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AKT wariant aktywny z planowanym przedsiewzieciem
BaP Benzo(a)piren
CHMU Czeski Instytut Hydrometeorologii
RCz Republika Czeska
DG generator Diesla
EEA European Environment Agency
EIA Environmental Impact Assessment/Ocena wptywoéw na srodowisko
EMEP European Monitoring and Evaluation Programme
EPA Environmental Protection Agency
ETE1,2 Elektrownia Jgdrowa Temelin
HTU podstawowe zagospodarowanie terenu
HVB gtéwny blok produkcyjny
LN lekki samochdéd ciezarowy
LTO lekki olej opatowy
LV limit value/warto$¢ graniczna
MS Ministerstwo Srodowiska
NJZ ETE Nowe zrédto energii jgdrowej w miejscowosci Temelin
NUL wariant zerowy bez planowanego przedsiewziecia
OA samochod osobowy
0OzZKO obszary o pogorszonej jakosci powietrza
PM particulate matter/state substancje zanieczyszczajgce
PZKO Program poprawy jakosci powietrza
REZZO Rejestr emisji i zrédet zanieczyszczenia powietrza
SMR Small Modular Reactor/maty reaktor modutowy
SMR ETE Small Modular Reactor/maty reaktor modutowy w miejscowosci Temelin
TN ciezki samochaod ciezarowy
TZL state substancje zanieczyszczajgce
VoL liczba dni przekraczajgcych 24-godzinny limit
YAS wyposazenie placu budowy
sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.0. / WC003349 / Z6 8/120
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1 Wprowadzenie

Niniejszg analize rozprzestrzeniania sporzgdzono zgodnie z ustawg nr 201/2012 Dz.U. o ochronie powietrza,
z pozniejszymi zmianami [1], i jest zgodna z Wytycznymi metodologicznymi Ministerstwa Srodowiska,
Departamentu Ochrony Powietrza, dotyczacymi sporzgdzania analiz rozprzestrzeniania [2]. Analiza stanowi
podstawe dokumentacji w ramach procesu oceny oddziatywania na sSrodowisko dla planowanego
przedsiewzigcia Nowe zrédto energii jadrowej SMR w miejscowosci Temelin (SMR ETE), zgodnie z ustawg
nr 100/2001 Dz.U. o ocenie oddziatywania na $rodowisko oraz o zmianie niektérych odnosnych ustaw, z
pbzniejszymi zmianami [3].

Przedmiotem planowanego przedsiewziecia jest budowa nowego zrédta energii jadrowej typu SMR, a
mianowicie wraz ze wszystkimi powigzanymi obiektami budowlanymi i zespotami operacyjnymi
(urzadzeniami technologicznymi), stuzgcymi do produkcji i wyprowadzenia energii elektrycznej oraz do
zapewnienia bezpiecznej eksploatacji obiektu jgdrowego.

Analiza opisuje wptyw wszystkich nieaktywnych, stacjonarnych, liniowych i powierzchniowych Zzrédet,
zaréwno z eksploatacji SMR ETE, jak tez z samej budowy planowanego przedsiewziecia, przy czym ocenia
takze wptyw spowodowanego transportu samochodowego. Obliczeniowo oceniany jest zaréwno wktad
realizacji SMR ETE, jak tez potencjalna catkowita zmiana obcigzenia imisyjnego wszystkich substanciji
zanieczyszczajgcych, dla ktérych opisywane urzgdzenia technologiczne i dziatania (w tym transport)
stanowig istotne zrédto, z uwzglednieniem skumulowanego oddziatywania planowanego Nowego zrddta
energii jagdrowej w miejscowosci Temelin (NJZ ETE).

sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6 9/120
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2 Charakterystyka obszaru

2.1 Usytuowanie planowanego przedsiewziecia

Istniejgca Elektrownia jadrowa Temelin (ETE1,2) znajduje sie w wojewddztwie Potudniowo-czeskim na
obszarze rozciggajgcym sie miedzy miejscowosciami Temelin, Zvérkovice i KoCin, w bliskim sgsiedztwie
drogi 11/105. W poblizu elektrowni znajdujg sie tez inne okoliczne miejscowosci: Litoradlice, MaleSice i
Sedlec. Wieksza aglomeracja mieszkaniowa znajduje sie w odlegtosci okoto 5 km na poétnoc, w miescie Tyn
nad Vltavou.

Planowane przedsiewziecie ma zosta¢ zlokalizowane na obszarze bezposrednio przylegajgcym do
istniejgcego terenu elektrowni Temelin (teren ETE1,2). Powodem takiej lokalizacji jest z jednej strony
gotowosc¢ pod wzgledem planowania przestrzennego i dostepnos$¢ obszardéw, a z drugiej strony powigzanie z
niezbednymi systemami infrastruktury.

Przejrzysta sytuacja lokalizacji planowanego przedsiewziecia widoczna jest na Obr. 1.
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Obr. 1 Usytuowanie planowanego przedsiewziecia
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2.2 Specyfikacja obszaru obliczeniowego

Obszar obliczeniowy wyznacza prostokat o wymiarach 12x12 km, zorientowany zgodnie ze wspotrzednymi
geograficznymi (patrz caty przedstawiony Obr. 2). Przestrzen tg wybrano jako potencjalnie dotknietg cze$¢
terytorium/obszaru. Powodem wyboru zdefiniowanego zakresu byta mozliwos¢ ujecia takich lokalizacji, gdzie
mozemy podczas rozwazania zrédet technologicznych, zakresu dziatan podczas budowy, a takze rozpadu
natezen spowodowanego transportem w wyniku realizacji planowanego przedsiewziecia zaktada¢ bardziej
istotny udziat/wktad stosownych substancji szkodliwych.

[ EEEEEE
0 1000 2000 3000 4000

Obr. 2 Wyznaczenie obszaru obliczeniowego
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3 Dane wejsciowe dla obliczen modelowych

3.1 Dane dot. topografii terenu

Oceniane planowane przedsiewziecie znajduje sie na ptaskim terenie miedzy Tynem nad Vitavou i Czeskimi
Budziejowicami. Teren w poblizu elektrowni siega ok. 500 m n.p.m., wysoko$¢ nad poziomem morza catego
dotknietego obszaru siega ok. 350 - 650 m n.p.m., co dokumentuje zakole rzeki Wettawy oraz Pogodrze
Taborskie (patrz Obr. 3). Obszar w bezposrednim sasiedztwie planowanego przedsiewziecia jest wiec
stosunkowo dobrze wentylowany.

Obr. 3 Przedstawienie rzezby przedmiotowego obszaru

sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6 12/120
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3.2 Dokumentacja meteorologiczna

Predkos¢ rozprzestrzeniania substancji zanieczyszczajgcych w atmosferze zalezna jest szczegdlnie od
dwéch wielkosci: predkosci wiatru oraz natezenia turbulencji termicznej. Poniewaz natezenie turbulencji
termicznej zalezne jest bezposrednio od stabilno$ci termicznej atmosfery, najwazniejszg klimatyczng dang
wstepng jest réza wiatrow rozrézniona wg predkosci wiatru oraz stabilno$ci termicznej atmosfery. Réza ta
musi by¢ reprezentatywna dla danego obszaru i zgodnie z metodykg SYMOS [4] dzielona jest do trzech klas
predkosci wiatru oraz pigciu klas stabilnosci powietrza, zgodnie z klasyfikacjg Bubnika i Koldovskiego.

Do obliczen wykorzystano szczegotowg réze wiatrow, podzielong wedtug stabilnosci i predkosci, utworzong
przez CHMU Praha, Dziat modelowania i ekspertyz. Dane tabelaryczne wspomnianej r6zy podano w Tab. 1.

Tab.1 Roéza wiatréow z podzialem wg stabilnosci dla miejscowosci/obszaru Temelin (2015-2024)

I. klasa stabilnosci - bardzo stabilny

m-s™’ pn. pn.-wsch. | wsch. | pd.-wsch. pd. pd.-zach. | zach. |pn.-zach. | Bezwietrznie Suma
1,7 1,52 3,7 2,23 1,71 2,09 7,13 4,03 1,49 0,54 24,44
5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
suma 1,52 3,7 2,23 1,71 2,09 7,13 4,03 1,49 0,54 24 44
Il. klasa stabilnosci - stabilny
m-s™’ pn. pn. -wsch. | wsch. | pd.-wsch. pd. pd.-zach. | zach. |pn.-zach. | Bezwietrznie Suma
1,7 0,11 0,17 0,1 0,09 0,11 0,32 0,2 0,08 0,03 1,21
5,0 3,28 3,95 2,84 2,25 0,73 3,89 8,66 2,86 0 28,46
11,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
suma 3,39 4,12 2,94 2,34 0,84 4,21 8,86 2,94 0,03 29,67
lll. klasa stabilnosci - izotermiczny
m-s~’ pn. pn.-wsch. | wsch. | pd.-wsch. pd. pd.-zach. | zach. |pn.-zach. | Bezwietrznie Suma
1,7 0,1 0,23 0,13 0,08 0,13 0,3 0,18 0,08 0,03 1,26
5,0 0,22 0,27 0,23 0,18 0,1 0,31 0,64 0,19 0 2,14
11,0 0,01 0,01 0,01 0,01 0 0,03 0,37 0,03 0 0,47
suma 0,33 0,51 0,37 0,27 0,23 0,64 1,19 0,3 0,03 3,87
IV. klasa stabilno$ci - normalny
m-s~’ pn. pn.-wsch. | wsch. | pd.-wsch. pd. pd.-zach. | zach. |pn.-zach. | Bezwietrznie Suma
1,7 0,01 0,03 0,02 0,01 0,03 0,04 0,02 0,01 0,01 0,18
5,0 0,03 0,04 0,04 0,02 0,01 0,04 0,07 0,02 0 0,27
11,0 0,08 0,03 0,17 0,16 0,02 0,17 1,34 0,17 0 2,14
suma 0,12 0,1 0,23 0,19 0,06 0,25 1,43 0,2 0,01 2,59
V. klasa stabilno$ci - konwekcyjny
m-s~’ pn. pn.-wsch. | wsch. | pd.-wsch. pd. pd.-zach. | zach. |pn.-zach. | Bezwietrznie Suma
1,7 1,03 2,94 1,63 1,08 1,61 4,29 2,07 1,02 0,27 15,94
5,0 2,47 2,93 3,08 1,83 1,13 2,96 6,39 2,7 0 23,49
11,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
suma 3,5 5,87 4,71 2,91 2,74 7,25 8,46 3,72 0,27 39,43
réza ogotem
m-s~’ pn. pn.-wsch. | wsch. | pd.-wsch. pd. pd.-zach. | zach. |pn.-zach. | Bezwietrznie Suma
1,7 2,77 7,07 4,11 2,97 3,97 12,08 6,5 2,68 0,88 43,03
5,0 6 7,19 6,19 4,28 1,97 7,2 15,76 5,77 0 54,36
11,0 0,09 0,04 0,18 0,17 0,02 0,2 1,71 0,2 0 2,61
suma 8,86 14,3 10,48 7,42 5,96 19,48 23,97 8,65 0,88 100
sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6 13/120
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Obliczenie wykonano dla regularnej sieci punktéw referencyjnych odlegtych od siebie 500 m. We wszystkich
punktach referencyjnych wykonywano obliczenie na wysokosci ok. 1,5 m ponad terenem.

Sie¢ ta zostata nastepnie uzupetniona gestszg siecig w poblizu ocenianego planowanego przedsiewziecia.
Obszar wewnetrzny punktéw referencyjnych o wymiarach 5 x 5 km ma natomiast krok obliczenia 100 m.
Uzupetnienia punktéw referencyjnych dokonano takze wzdluz ocenianych tras, a mianowicie w odlegtosci 25

m, 100 m, 200 m, 300 m, 400 m i 500 m.

Pozycje wybranych punktéw referencyjnych przedstawiono graficznie na Obr. 4.
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Obr. 4 Sie¢ obliczeniowa w danym obszarze w celu obliczenia oddziatywania zrédet stacjonarnych oraz dziatan

budowlanych

Dodatkowo wybrano punkty dla najblizszej zabudowy w kierunku rozprzestrzeniania sie substanciji
szkodliwych z terenu SMR ETE (oznaczone numerycznie 1-6 i przedstawione graficznie na Obr. 5). Dla

najbardziej dotknietych obszarow zabudowy mieszkaniowej, na

sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6
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samochodowego przez poszczegolne miejscowosci, zidentyfikowano dodatkowo punkty reprezentujgce
zabudowe wzdtuz najbardziej dotknietych drég (oznaczone zbiorczo literami).

Opis ocenianych punktéw najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej przedstawiono w Tab. 2.
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Obr. 5 Identyfikacja obszaréw najblizej zabudowy

Tab. 2 Opis ocenianych obszaréw najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej

Punkt obliczeniowy Lokalizacja

Tem Obiekty przy drodze w miejscowosci Temelin
Koc Obiekty przy drodze w miejscowosci Kocin
Dri Obiekty przy drodze w miejscowosci Dfiten
Zve Obiekty przy drodze w miejscowosci Zvérkovice
TnV Obiekty przy drodze w miejscowosci Tyn nad Vlitavou
1 Skraj miejscowosci Litoradlice
2 Posiadios¢ za bytg miejscowoscig Knin
3 Skraj miejscowosci Koé&in
4 Skraj miejscowosci MaleSice
5 Skraj miejscowosci Sedlec
6 Skraj miejscowosci Temelin

sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6
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3.4 Charakterystyka zrodet zanieczyszczania powietrza

3.4.1 Ruch samochodowy w publicznej sieci drogowe;j

Dane wejsciowe do obliczenia wptywu transportu na jako$¢ powietrza oparto na ,Analizie ruchu SMR ETE,
DOPRAVOPROJEKT Ostrava, a. s., 08/2025 [5] (zwane dalej ,analizg ruchu”), ktére opisuje obcigzenie
ruchem, jakie bedzie towarzyszy¢ realizacji SMR ETE w danej sieci drogowe;j.

Z punktu widzenia oddziatywania na jako$¢ powietrza oceniany jest scenariusz konserwatywny, w ktérym nie
uwzgledniono transportu kolejowego, ktoéry bedzie réwniez wykorzystywany podczas budowy nowych zrodet
w miejscowosci Temelin. Ewentualne wykorzystanie transportu kolejowego bedzie zawsze ogdlnie bardziej
akceptowalne, a mianowicie ze wzgledu na nizsze emisje pierwotne ze spalania paliw lub nizsze emisje z
resuspensji czgstek pytowych na trasach dojazdowych. Inne emisje wtdérne (manipulacja materiatami,
przetadunki, itp.) mozna uzna¢ za podobne w obu scenariuszach.

Zgodnie z zaktadanym harmonogramem (z uwzglednieniem mozliwej interakcji z budowg, lub tez
eksploatacjg NJZ ETE), rozwazane sg nastepujace referencyjne horyzonty czasowe:

=  Stan wyjsciowy
=  Stan obecny = rok 2025 — przeliczenie wyjsciowych natezenh ze spisu z 2020 r.
=  Wplyw budowy SMR ETE

= Najwieksza mozliwa kumulacja wptywow w przypadku mozliwej rownoczesnej budowy NJZ ETE i
SMR ETE.

=  Stan zerowy 1 = rok 2034 + poczgtkowa faza przygotowan NJZ ETE.
=  Stan aktywny 1 = rok 2034 + poczatkowa faza przygotowan NJZ ETE + faza budowy SMR ETE.
=  Whplyw eksploatacji SMR ETE

= Stan przejsciowy mozliwej rownoczesnej eksploatacji SMR ETE z najbardziej intensywnym pod
wzgledem ruchu/transportu etapem budowy NJZ ETE.

= Stan zerowy 2 = rok 2040, gtéwna faza budowy NJZ ETE.

= Stan aktywny 2 = rok 2040 + gtéwna faza budowy NJZ ETE + eksploatacja SMR ETE.
= Kumulacja eksploatacji NJZ ETE i SMR ETE

=  Stan zerowy 3 = rok 2042 + eksploatacja NJZ ETE.

=  Stan aktywny 3 = rok 2042 + eksploatacja NJZ ETE + eksploatacja SMR ETE.

Jakiekolwiek inne réznigce sie scenariusze nieobejmujgce wptywu budowy lub eksploatacji NJZ ETE sg
korzystniejsze pod wzgledem oddziatywania na jakos¢ powietrza, dlatego tez réwniez sg objete powyzszymi
konserwatywnymi scenariuszami.

Istniejgca ETE1,2, wraz z generowanym ruchem towarzyszgcym, bedzie nadal eksploatowana takze w
wybranych perspektywicznych scenariuszach, tzn. réwnolegle z eksploatacjg ocenianego planowanego
przedsiewziecia. W kumulacji eksploatacji po 2042 r. brano pod uwage NJZ ETE i SMR ETE, nie
uwzgledniono jednak zmiany natezenia ruchu spowodowanej ewentualnym wycofywaniem z eksploatacji
elektrowni jgdrowej Temelin (ETE1,2), po zakonczeniu jej projektowej zywotnosci, lub po jej przedtuzeniu.

Schemat danej sieci drogowej przedstawiono przejrzyscie na Obr. 6 i opisano w Tab. 3. Niektére odcinki
posiadajg alternatywne oznaczenia, ktére odpowiadajg konserwatywnie wybranemu scenariuszowi, gdy
podczas budowy SMR ETE droga 11/138 zostataby zamknieta dla transportu publicznego na odcinku miedzy
drogami 11/141 i 11/105 (na obszarze placu budowy SMR ETE), a ruch przekierowanoby na trasy objazdowe
(trasy objete zamknieciem znajdujg sie na Obr. 6 z6ttym tle). Zamkniety odcinek pozostatby dostepny tylko
dla transportu zwigzanego z budowg SMR ETE. Ewentualne zamkniecie dotyczy jedynie okresu budowy
SMR ETE, dlatego alternatywna organizacja ruchu dotyczy wylgcznie wybranego scenariusza obejmujgcego
okres budowy SMR ETE (oznaczonego jako Stan aktywny 1 = rok 2034 + poczatkowa faza
przygotowywania NJZ ETE + faza budowy SMR ETE).

sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6 16 /120
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Obr. 6 Schemat danej sieci drogowej

Tab. 3 Identyfikacja danej sieci drogowej

\[¢ Odcinek

. . Koniec odcinka
drogi spisowy

odcinek

Poczatek odcinka

70 105 2-1216 | wylot 147 wylot 1472
71 105 2-1223 | wylot 1472 x z MK Zizkova
72 105 2-0631 | x z MK Zizkova wylot 0235
73 105 2-0636 | wylot 0235 wlot 159
74 105 2-0640 |wlot 159 wylot 141
75/750 105 2-0656 | wylot 141 wylot 12221
76/760 105 2-0657 | wylot 12221 wlot 138
77 105 2-0650 |wlot 138 wylot 122
78 105 2-0660 | wylot 122 wylot 10579
80 122 2-2050 | wylot ze 105 wylot 12227
88 138 2-4200 |VSeteC k. z. podt. 1411
89 138 2-4200 | podt. 1411 wylot 141
90 138 2-4687 | wylot 141 wlot 141
91/91U 138 2-4680 | wlot 141 ETE
92/92U 138 2-4680 |ETE wlot na 105
93A 141 2-2020 |wylot ze 105 wlot do 138 — Temelin
98 147 2-2381 | wylot ze 105 w miejscowosci Tyn | Tyn n. Vitavou k. z.
108 1411 2-6220 | wylot ze 138 wylot 1412
Wyjasnienia:  x - skrzyzowanie
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taczne natezenia ruchu generowanego przez budowe i eksploatacje SMR ETE (liczba przyjazdow i

odjazdéw) zostaty uscislone przez zleceniodawce:

* budowa SMR ETE
= pojazdy lekkie 600 poj./24 h
= pojazdy ciezkie 300 poj./24 h
= eksploatacja SMR ETE
= pojazdy lekkie 300 poj./24 h
= pojazdy ciezkie 70 poj./24 h

Natezenia ruchu dla poszczegdlnych scenariuszy zgodnie z analizg ruchu [5] sg podsumowywane w Tab. 4,

Tab. 51 Tab. 6.

Tab. 4 Natezenia ruchu — aktualny stan
Oa e U

O L T
70 10519 | 659 725
71 12376 | 770 648
72 11160 | 755 746
73 8 903 615 686
74 7207 671 585

75/750 5229 484 478

76/760 5697 454 452

77 5697 454 452
78 6 765 630 717
80 1626 112 230
88 527 65 85
89 527 65 85
90 1354 194 381

91/91U 820 86 235
92/92U 820 86 235
93A 1366 228 259
98 1492 185 267

108 277 27 122
*O — pojazdy osobowe + motory

L - lekkie pojazdy ciezarowe

T - ciezkie pojazdy ciezarowe + autobusy

sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6
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Tab. 5 Natezenia ruchu - stany zerowe

Oad e 2 ero 0 o
O L T o L T (0] L T
70 11592 | 769 | 998 | 12317 | 804 | 1251 | 11236 | 832 806
71 13514 | 898 | 917 | 14242 | 939 | 1169 | 13155 | 968 723
72 12255| 881 |1020| 12981 | 921 | 1274 | 11898 | 949 828
73 9919 | 718 | 956 | 10641 | 750 | 1209 | 9567 778 763
74 8165 | 783 | 850 | 8884 818 | 1101 | 7816 846 654
75/750 | 6117 | 565 | 738 | 6833 590 986 5772 616 538
76/760 | 6602 | 529 | 711 7318 553 958 6 255 579 510
77 6108 | 529 | 579 | 6330 553 695 6 439 590 521
78 7263 | 723 | 846 | 7500 756 963 7 605 794 815
80 1694 | 128 | 254 | 1700 134 273 1694 135 252
88 616 75 178 688 79 269 585 81 94
89 616 75 190 688 79 293 585 81 94
90 1471 | 226 | 501 1544 236 611 1438 240 415
91/91U 919 100 | 347 991 105 | 453 887 108 256
92/92U | 1767 | 100 | 587 2686 105 933 1771 159 307
93A 1413 | 266 | 272 1416 278 278 1411 280 280
98 1544 | 216 | 461 1546 226 648 1615 231 293
108 287 31 139 287 33 155 286 33 132
Tab. 6 Natezenia ruchu — stany aktywne
Oa
O L T o L T O L T
70 12020 | 769 |1158| 12432 | 817 | 1265 | 11352 | 845 819
71 13942 | 898 |1077| 14357 | 952 | 1182 | 13270 | 981 736
72 12683 | 881 |1180| 13096 | 934 | 1287 | 12013 | 963 842
73 10348 | 718 |[1117| 10757 | 763 | 1222 | 9682 791 776
74 8593 | 783 |1011| 8999 832 | 1114 | 7931 860 667
75/750 | 7394 | 665 |1145| 6948 603 999 5887 630 552
76/760 | 7879 | 630 (1118| 7433 567 971 6 370 593 523
77 6236 | 529 | 650 6503 574 715 6612 611 541
78 7391 | 723 | 910 | 7672 776 984 7777 815 835
80 1694 | 128 | 261 1700 134 273 1694 135 252
88 659 75 | 238 700 80 270 597 83 95
89 659 75 | 258 700 80 294 597 83 95
90 1514 | 226 | 569 | 1557 237 612 1451 241 416
91/91U 113 0 169 | 1004 106 | 455 900 109 257
92/92U | 1475 0 572 2974 139 967 2059 193 341
93A 2262 | 366 | 518 1413 266 272 1411 280 280
98 1544 | 216 | 584 | 1570 228 650 1638 234 295
108 287 31 147 287 33 155 286 33 132
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3.4.1.1 Zastosowane wskazniki emisji

Do obliczenia pierwotnych emisji wybranych substancji szkodliwych wytwarzanych przez silniki pojazdéw
zastosowano wskazniki emisji uzyskane za pomocg programu MEFA 13 rekomendowanego przez
Ministerstwo Srodowiska. Obliczenie charakterystyk emisyjnych opiera sie na potgczeniu sktadowych
statycznych i dynamicznych strumienia ruchu. W obliczeniu zawarto statyczne, a takze dynamiczne aspekty
sktadu floty samochodowej, zaréwno pojazdéw osobowych, jak tez ciezarowych o réznym przebiegu
poszczegolnych grup pojazdéw. Emisje jednostkowe zalezg od predkosci i ptynnosci strumienia ruchu,
nachylenia danego odcinka drogi oraz kategorii pojazdow.

Obliczenie pierwotnych emisji wybranych substancji szkodliwych wytwarzanych przez silniki pojazdéw nie
uwzglednia Krajowego planu dziatan na rzecz czystej mobilnosci, ktéry zostat zatwierdzony przez rzad RCz
w 2024 r. Plan ten okresla konkretne kamienie milowe na lata 2025, 2030 i 2035 w procesie wprowadzania
lokalnie bezemisyjnego transportu. Fakt ten nie jest uwzgledniony w obliczeniu; obliczenia sa
przeprowadzone konserwatywnie, z punktu widzenia bezpieczehstwa, poniewaz podczas rozpatrywania
jakiegokolwiek wskaznika transportu bezemisyjnego, odpada pozycja emisji pierwotnych, co przy
zachowaniu emisji wtérnych zawsze skutkuje nizszymi emisjami tgcznymi.

Program uwzglednia podczas obliczen takze zimne rozruchy pojazddéw. Na konkretny rok w programie
uwzgledniono sktad floty pojazdéw pod katem spetnienia normy EURO. Poréwnanie wskaznikow emisji ze
spalania paliw w wybranych latach obliczeniowych dla rozpatrywanych typéw pojazdéw przedstawia sie
nastepujgco: Tab. 7-Tab. 9.

Tab.7 Wskazniki emisji dla samochodéw osobowych (OA), lekkich pojazdow ciezarowych (LN) i ciezkich
pojazdow ciezarowych (TN) dla roku obliczeniowego 2025

Predkosé IN[@)% ‘ PMio PM2s Benzen ‘ BaP
[km-h"] [9 km™-poj] [ug-km™-poj]

10 0,546 0,035 0,023 0,043 4,832

30 0,257 0,029 0,018 0,022 4,632

OA 50 0,222 0,027 0,016 0,016 4,436
70 0,224 0,022 0,015 0,012 4,341

90 0,269 0,016 0,012 0,011 4,419

130 0,482 0,022 0,018 0,016 5,527
10 0,940 0,108 0,083 0,041 11,165
30 0,673 0,078 0,057 0,029 10,625
LN 50 0,543 0,069 0,051 0,020 10,123
70 0,500 0,060 0,046 0,015 10,273
90 0,520 0,058 0,047 0,011 11,268
130 0,683 0,106 0,087 0,013 14,077
5 3,693 0,601 0,475 0,019 20,193
10 3,505 0,563 0,444 0,018 20,088
N 30 2,534 0,403 0,309 0,012 19,373
50 1,641 0,286 0,213 0,009 18,457
80 1,237 0,214 0,163 0,007 18,803
100 1,219 0,194 0,152 0,006 20,224
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Tab.8 Wskazniki emisji dla pojazdow osobowych (OA), lekkich pojazdéw cigezarowych (LN) i ciezkich
pojazdow ciezarowych (TN) dla roku obliczeniowego 2034

Predkos¢ IN[0)% ‘ PMio PM25 Benzen BaP
[km-h"] [g km™'-poj] [Mg-km'-poj”]

10 0,575 0,032 0,020 0,040 4,831

30 0,216 0,028 0,016 0,021 4,630

OA 50 0,187 0,024 0,015 0,014 4,434
70 0,187 0,020 0,013 0,011 4,339

90 0,226 0,015 0,010 0,010 4,418

130 0,402 0,019 0,015 0,014 5,524

10 0,574 0,078 0,055 0,033 11,128

30 0,424 0,060 0,041 0,023 10,588

LN 50 0,348 0,054 0,037 0,016 10,090
70 0,321 0,044 0,031 0,011 10,244

90 0,330 0,039 0,030 0,009 11,239

130 0,429 0,070 0,057 0,010 14,041

5 3,173 0,527 0,414 0,013 20,011

10 3,004 0,493 0,385 0,012 19,907

™ 30 2,115 0,356 0,270 0,009 19,197
50 1,311 0,258 0,190 0,006 18,288

80 0,969 0,194 0,146 0,004 18,643

100 0,960 0,175 0,135 0,004 20,058

Tab.9 Wskazniki emisji dla pojazdow osobowych (OA), lekkich pojazdéw cigezarowych (LN) i ciezkich
pojazdoéw ciezarowych (TN) dla roku obliczeniowego 2040 i kolejnych

Predkosé IN[0)% ‘ PMio PM25 Benzen BaP
[km-h"] [9 km™'-poj] [ug-km™-poj]

10 0,578 0,031 0,020 0,040 4,831

30 0,213 0,027 0,016 0,021 4,629

OA 50 0,185 0,024 0,015 0,014 4,433
70 0,184 0,020 0,013 0,011 4,338

90 0,223 0,015 0,010 0,010 4,417

130 0,394 0,019 0,015 0,014 5,624

10 0,524 0,073 0,052 0,032 11,098

30 0,391 0,058 0,039 0,022 10,560

LN 50 0,321 0,052 0,035 0,016 10,062
70 0,295 0,041 0,029 0,011 10,217
90 0,303 0,036 0,028 0,009 11,209
130 0,392 0,066 0,053 0,010 14,004
5 3,113 0,517 0,405 0,013 19,987
10 2,945 0,484 0,378 0,012 19,882
N 30 2,065 0,349 0,264 0,009 19,174
50 1,272 0,255 0,187 0,006 18,266
80 0,936 0,191 0,143 0,004 18,623
100 0,928 0,171 0,133 0,004 20,037
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Obliczenie wtérnej emisji zapylenia z powierzchni jezdni opiera sie na wzorcach predykcyjnych uznawane;j
metodyki agencji U. S. Environmental Protection Agency (EPA), a $cislej na dokumencie Emission Factor
Documentation For AP-42, Section 13.2.1. [6]. Wynikowy wskaznik emisji zalezny jest mocno od procedury
ustalenia wartosci sL (silt load - ilos¢ pylu na jezdni). Metodyka AP-42 zawiera tabelaryczne zalecane
wartosci, ktére sie zmieniajg w zaleznosci od interwatéw natezenia ruchu na drodze. Ich wadg sg jednak
zmiany skokowe na granicach owych interwatoéw. By wartosci sL w zaleznosci od natezenia ruchu nie malaty
skokowo (jak proponuje metodyka AP-42), lecz powoli, zalecane jest zastosowanie zmodyfikowanej
procedury, w ktorej wprowadzone wartosci przetkano krzywymi regresiji.

Obliczenia emisji wtdrnej lub tez resuspensji czastek pytu (tj. emisji czgstek pylu osadzajgcych sie na
powierzchni drogi i ponownie uwalnianych do powietrza na skutek turbulentnego przeptywu spowodowanego
przez przejezdzajgcy pojazd) dokonano oparciu o Metodyke obliczania emisji czastek pochodzacych z
resuspensji w ruchu drogowym [7]. Metodyka ta opiera sie na wyzej wymienionej metodyce, ktérej procedure
obliczeniowg modyfikuje i uscisla w taki sposob, by wyjscia bardziej odpowiadaly realnej sytuacji sieci drég
RCz. Modyfikacje pierwotnej metodyki polegajg gtéwnie na:

* innym sposobie ustalania wartosci sL ({j. ilosci czagstek pytlu o wielkosci ponizej 75 ym osadzonych na
nawierzchni jezdni) — zalezy ona zaréwno od natezenia ruchu, jak tez od typu i stanu nawierzchni
drogi,

* innym sposobie wyliczania mnoznika dla okresu zimowego,
= uwzglednieniu wptywu predkosci strumienia ruchu.

Modyfikacja polega gtéwnie na ptynnym roztozeniu zalecanych wartosci ilosci pytu na jezdni w taki sposob,
by emisje miedzy interwatami natezen ruchu nie zmieniaty sie skokowo. Krzywe regresji, ktére zalecane sg
do stosowania w obliczeniu, uzyskujg wartosci poszczegélnych sL w zaleznosci od natezenia ruchu, a
przedstawia je Obr. 7.

0,7
Doporucené hodnoty dle AP-42 - komunikace s omezenim
pfistupu
0,6 5
= Odvozena data pro sL - komunikace s omezenim pristupu
0,5 1 Doporucené hodnoty dle AP-42 - komunikace bez omezeni
pfistupu
04 - = Odvozena data pro sL - komunikace bez omezeni pfistupu
E
)]
-
[} 0,3 4
0,2 4
0,1 4
0,0 . . i — . . i .
0 5000 10 000 15 000 20 000 25 000 30 000 35 000 40 000 45 000 50 000
Intenzita dopravy na komunikaci (pocet vozidel za 24 hod.)
Doporu¢ené hodnoty dle AP-42 - komunikace | Zalecane wartosci wg AP-42 - droga z
s omezenim pfistupu ograniczeniem dostepu
Odvozena data pro sL - komunikace s omezenim | Pochodne dane dla sL - droga z ograniczeniem
pristupu dostepu
Doporu¢ené hodnoty dle AP-42 - komunikace bez | Zalecane wartosci wg AP-42 - droga bez
omezeni pfistupu ograniczenia dostepu
Odvozena data pro sL - komunikace bez omezeni | Pochodne dane dla sL - droga bez ograniczenia
pfistupu dostepu
Intenzita dopravy na komunikaci (poc€et vozidel za 24 | Natezenie ruchu na drodze (liczba pojazdéw w ciggu
hod.) 24 godz.)

Obr. 7 Zaleznos¢ ilosci kurzu na jezdni od natezenia ruchu
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Obliczenia $redniej rocznej wartosci wskaznika emisji E dokonano na podstawie $redniej wazonej
wskaznikéw emisji dla okresu letniego i zimowego. Réwnanie do obliczenia $redniej wartosci wskaznika
emisji E jest wiec nastepujacy:

E= (sl X L+ s xZxm)/12 x k x (W x 1,1)*%2 x (1 — P/4N)
gdzie:

E sredni wskaznik emisji [g.km™! przejechany przez pojazd]
sL iloé¢ czgstek pytdw o rozmiarach ponizej 75 ym osadzonych na powierzchni jezdni w okresie letnim [g.m-
2

Z liczba miesiecy z opadami statymi,

L odpowiada 12 - Z,

m mnoznik dla okresu zimowego,

k wspotczynnik dla danej grupy rozmiarowej czgstek [g.km-' przejechany przez pojazd],
W masa S$rednia pojazdow [t],

P liczba dni z mierzalnymi opadami,

N liczba tgczna dni.

Wartosci mnoznika ,k“ uzyskujg dla poszczegolnych frakcji wartosci 0,15 dla frakcji PM2;s oraz 0,62 dla
frakcji PM1o.

W celu ustalenia liczby miesiecy zimowych z opadami statymi wg danego obszaru uzyto Atlasu Klimatu
Republiki Czeskiej [8] (zastosowano wartos¢ 5 miesiecy zimowych). Do oszacowania liczby dni z
mierzalnymi opadami stuzyty dane dot. charakterystyk klimatycznych wg klasyfikacji E. Quitta [9].

Zgodnie z nowg metodyka [7] dokonano tez obliczenia emisji z resuspensji benzo(a)pirenu, polegajgce na
ustaleniu zawartosci benzo(a)pirenu w emisjach z resuspensji czgstek statych frakcji PM+o.

3.4.1.2 Obliczenie emis;ji

Podstawowe parametry obliczania emisji, ktére nastepnie wprowadzane sg do obliczenia modelowego w
programie Symos 97, sg nastepujgce:

= predkos¢ pojazdéw
= drogi publiczne 30 - 90 km/h-"
=  plynnos¢ jazdy
= wszystkie drogi 2 - 3
= sktad floty pojazdéw zalecany skifad odpowiadajgcy latom 2025/2034/2040

Emisje pierwotne ze spalania paliw zalezg od predkosci strumienia ruchu i kategorii pojazdéw. Mozna je
doktadnie obliczy¢ dla ruchu wywotanego przez planowane przedsiewzigcie, niemniej jednak znaczny wpltyw
majg emisje powstajgce w wyniku resuspensji czgstek pytu z jezdni. Emisje te zalezg w decydujgcym stopniu
od obecnego obcigzenia drog, po ktérych bedzie sie poruszaé transport generowany przez planowane
przedsiewziecie, dlatego nie jest mozliwe proste obliczenie tgcznych emisji wywotanych przez to
przedsiewziecie. Ze wzgledu na znaczng rozpietos¢ danych wejsciowych dotyczgcych emisji w catej sieci
obliczeniowej oraz liczbe scenariuszy obliczeniowych, kompletne charakterystyki emisji poszczegdinych
odcinkow sg przechowywane u sporzgdzajgcego analize rozprzestrzeniania. Sumaryczne bilanse emisji dla
poszczegolnych scenariuszy dla catego obszaru obliczeniowego (uwzgledniono jedynie istotne odcinki
danych drog) przedstawiono w Tab. 10.

Tab. 10 Bilanse emisji transportu samochodowego na danym obszarze dla poszczegélnych stanéw
obliczeniowych

PM2;5 Benzen BaP

Stan obliczeniowy

kg.dzien-!
Stan obecny 63,0 308,0 77,9 2,05 0,0012
Stan zerowy 1 58,9 358,5 90,3 2,01 0,0015
Stan aktywny 1 65,1 391,7 98,8 2,14 0,0017
Stan zerowy 2 65,0 402,2 101,3 2,13 0,0017
Stan aktywny 2 65,6 400,3 100,9 2,15 0,0017
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Stan zerowy 3 56,4 326,6 82,3 2,01 0,0014
Stan aktywny 3 57,2 328,0 82,7 2,03 0,0014

3.4.2 Zrodta stacjonarne

3.4.2.1 Stan obecny

Eksploatacja obiektow jadrowych musi spetniaé okreslone kryteria wynikajgce z wymogow dotyczgcych
bezpieczenstwa jadrowego. W sktad standardowego wyposazenia wchodzg obecnie zapasowe generatory
diesla (DG) oraz pomocnicza kottownia. Zrédita te bedg nadal wykorzystywane takze w wybranych
scenariuszach  perspektywicznych, tzn. réwnolegle z eksploatacjg ocenianego planowanego
przedsiewziecia. Uwzgledniajac fakt, ze emisje z powyzszych obecnych zrédet spalania sg juz ujmowane w
stezeniach tta dla stanu obecnego i w perspektywicznych latach obliczeniowych nie nastgpi zmiana ich
eksploataciji, Zrédta te nie bedg wliczane do obliczen.

3.4.2.2 Stan perspektywiczny — SMR ETE

W zwigzku z realizacjg SMR ETE powstang nowe stacjonarne zrédta zanieczyszczania. Bedg to rezerwowe
generatory diesla spalajgce olej napedowy.

Zaktadamy konserwatywnie, ze zasilanie awaryjne bedzie zapewnione przez nastepujgce urzgdzenia:
= generator diesla 2 x 4 MWe (2 x 8 MWt) — High Voltage Essential,

= generator diesla 2 x 1,5 MWe (2 x 3 MW}) — Low Voltage Alternate,

= generator diesla 2 x 0,4 MW (2 x 2 MW}) — Low Voltage Essential.

Dla tych nowych silnikow diesla zastosowano wskazniki emisji bazujagce na normach europejskich dla
silnikéw ,non-road®. W dniu 25 wrzesnia 2014 r. Komisja Europejska zaproponowata przepisy emisyjne dla
standardu V [10], ktéry obejmuje réwniez silniki powyzej 560 kW, stosowane w zestawach generatoréw.
Zastosowane wskazniki emisji podsumowano przejrzyScie w Tab. 11. W przypadku innych substanc;ji
szkodliwych opieramy sie na danych metodyki EPA AP-42, sekcja 3.4 Large Stationary Diesel and All
Stationary Dual-fuel Engines [11]. Wynikowg charakterystyke emisyjng rozwazanych zrédet przedstawiono
natomiast w Tab. 12.

Tab. 11 Proponowane standardy emisyjne obowiazujace dla silnikéw generatorowych od 2019 roku

Substancja szkodliwa

Wskaznik emisji [9-kWh™"]

Tab. 12 Charakterystyka emisyjna generatoréow diesla podczas eksploatacji SMR ETE

DG - 4 MWke DG - 1,5 MW-. DG - 0,4 MW.
Moc cieplna [MWi] 8 3 2
Paliwo [-] olej napedowy olej napedowy olej napedowy
Zuzycie [kg-h™] 800 300 80
Objetosc¢ spalin [m3-s] 7.3 2,8 0,7
Temperatura [°C] 340 340 340
Wysokosé [m] 11 11 11
Gc;dziny ’ [rok h™] 48 48 48
Emisje CO [g-s] 3,9 1,5 0,4
Emisje NOx [g's] 0,74 0,28 0,07
Emisje TZL [g-s] 0,039 0,015 0,004
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Emisje benzenu [9-s] 0,003 0,001 0,000 6
Emisje BaP [mg-s] 0,009 0,003 0,002

Szczegotowe ulokowanie ww. generatorow diesla przedstawiono przejrzyscie na Obr. 8. Testowanie
przewidujemy jednym po drugim; w trakcie regularnych testéw nie bedg pracowac jednoczesnie.

Low Voltage Essential

Low Voltage Alternate High Voltage Essential

Low Voltage Alternate

High Voltage Essential
Low Voltage Essential

Obr. 8 Ulokowanie nowych zrédet stacjonarnych (DG) na terenie SMR ETE

Zaktadamy tez eksploatacje pomocniczej kottowni do wytwarzania pary pomocniczej na terenie SMR ETE,
przy czym rozwazane sg 3 elektryczne kotty parowe, kazdy o poborze mocy 5 MWe, nie jest to zatem zrddto
emisiji.

3.4.2.3 Stan perspektywiczny — Inne zrédta

W latach przyszilych zaktadana jest dlugoterminowa réwnolegta eksploatacja obecnych blokéw jgdrowych
ETE1,2 oraz projektow NJZ ETE i SMR ETE. W zwigzku z eksploatacjg NJZ ETE zaktada sie ulokowanie
zrédet zanieczyszczajgcych, ktére sg zalezne od alternatywy NJZ ETE. Konserwatywnie oceniono
alternatywe rozwigzujaca elektryczne zasilanie awaryjne za pomocg stacji generatoréw diesla:

= Stacje generatoréw diesla 6,3 MW, — zasilanie awaryjne systemow bezpieczenstwa 4 szt. na blok, {j.
tacznie 8 szt. na 2 bloki.

= Stacje generatorow diesla 6,3 MWe — zasilanie awaryjne pozostatych urzgdzen 1 szt. na blok, fj.
tacznie 2 szt. na 2 bloki.

W skiad urzadzen technologicznych wchodzi tez pomocnicza kottownia rezerwowa, ktéra bedzie
eksploatowana wytgcznie w okresie budowy NJZ ETE.

Charakterystyka emisji tych zrodet, w tym ich oddzialywania na powietrze, zostata opisana bardziej
szczegbtowo w Dokumentacji EIA NJZ ETE, a ich wktad bedzie oceniany fgcznie z wkladem ocenianego
planowanego przedsiewziecia SMR ETE.
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3.4.3 Dziatania podczas budowy

Materiaty do oceny dziatan podczas budowy opierajg si¢ na dokumencie ,Pomoc techniczna — opracowanie
projektu orientacyjnego HTU dla SMR ETE” [14].

3.4.3.1 Podziat placu budowy

Obszary potrzebne do realizacji planowanego przedsiewziecia podzielono na obszar budowlany, obszary
wyposazenia placu budowy oraz obszary zapasowe. Szczegétowy schemat podzialu obszaréw
przedstawiono na Obr. 9.

Vystavbova plocha SMR ETE

Plochy stavaji elektrarny ETE 1,2

==

[
3 I:l Plochy zafizeni stavenisté

e

Rezervni plochy zafizeni stavenisté

Trasa horkovodu ETE - CB

Dubenecky potok

LEGENDA ' LEGENDA

Vystavbova plocha SMR ETE Obszar budowlany SMR ETE

Plochy stavaji elektrarny ETE 1,2 Obszary obecnej elektrowni ETE 1,2

Plochy zafizeni stavenisté Obszary wyposazenia placu budowy

Rezervni plochy zafizeni staveni§té Zapasowe obszary wyposazenia placu budowy
Trasa horkovodu ETE - CB Trasa cieptowodu ETE - CB

Dubenecky potok Potok Dubenecky

Obr. 9 Podzial obszaréw pod budowe SMR ETE
=  Obszar budowlany (SMR ETE)

* Na obszarze SMR ETE bedg wykonywane wszelkie prace zwigzane z budowg SMR ETE. Obszar
zostanie podzielony na obszary przeznaczone pod budowe obiektéw, nastepnie obszary do
sktadowania materiatéw i wstepnego montazu urzgdzen przed ich wbudowaniem w budynki. Ponadto
zostanie tu utworzona sie¢ drég na placu budowy, umozliwiajgca poruszanie sie sprzetu
budowlanego oraz pieszych. Zbudowana zostanie tez hala montazowa (Site Factory). W obrebie
obszaru budowlanego zostang tez rozmieszczone dzwigi budowlane.

= Obszary wyposazenia placu budowy
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Obszar C — bedzie stuzyt do przetadunku i krotkotrwatego sktadowania materiatdéw. W tym celu
powstanie tu punkt przetadunkowy, ktéry bedzie sie sktadat z tymczasowych obiektéw budowlanych,
utwardzonych powierzchni do sktadowania i manipulacji materiatami oraz parkingu dla samochodéw
ciezarowych.

Obszar H — bedzie stuzyt gtéwnie do celdw potrzeb eksploatacyjnych i magazynowych; zostang tu
rozmieszczone wydziaty zwigzane z budowg (administracja, warsztaty, magazyny, linia recyklingowa,
powierzchnie parkingowe), w tym wydzielone powierzchnie na skladowiska humusu, warstwy
podornej i gleby z prac wykopowych.

Obszar G - lokalizacja parkingu. Bedzie to centralny parking dla pracownikéw budowy i innych
zaangazowanych 0sob.

Obszar | — bedzie stuzy¢é na potrzeby inwestora. Zakladane jest wybudowanie zaplecza
administracyjnego dla jego pracownikéw. Nastepnie zostanie tu ulokowana ,Security Plaza”, ktéra
bedzie zapewnia¢ kontrole celng, merytoryczng i objetosciowg dostarczanej technologii i materiatow.

Obszar J — rozwazane jest tutaj wybudowanie gtdwnego wyposazenia placu budowy, gdzie zostang
rozmieszczone wydzialy zwigzane z budowg (administracja, warsztaty, magazyny, powierzchnie
parkingowe, betoniarka).

= Obszary zapasowe — obszary B1, B2, B3, D, E1, E2, F1 i F2 — wykorzystanie tych obszaréw nie jest
rozwazane w ocenie.

3.4.3.2

Specyfikacja dziatan

Dziatania podczas budowy mozna z punktu widzenia oddziatywania na jakos¢ powietrza podzieli¢ do 2
istotnych etapow:

* Prace przygotowawcze — dziatania istotne z punktu widzenia obcigzenia zapyleniem z placu budowy w
trakcie prac zwigzanych z zagospodarowaniem terenu i wykopami, wykonywanych w ciggu jednego roku
kalendarzowego, a mianowicie przy nastepujacych zatozeniach:

Prace przygotowawcze polegajg na przygotowaniu terenu przed rozpoczeciem witasciwych prac
budowlanych. W ich trakcie zostanie zdjety humus i warstwa podorna na wyznaczonych obszarach
(SMR, C, H, G, li J).

Do zdjecia humusu bedg stosowane wydajne spycharki. Spycharki bedg pracowa¢ pasami i zgarniaé
humus w pryzmy. Humus bedzie fadowany za pomocg koparek tadujgcych z duzymi tyzkami o duzej
pojemnosci na samochody ciezarowe, ktére beda go przewozi¢ na sktadowisko gleby na obszarze H.

Kolejnos¢ dziatan zwigzanych ze zdjeciem humusu przedstawiono graficznie w harmonogramie
modelowym (Obr. 10).

Faze vystavby - Skryvka ornice Doba 2029 2030
tvani  [1]2]3[4]5[6[7[8]9]10]11[12] 1[2]3]4[5]6]7]8]9]10[11]12
Plocha SMR
Skryvka ornice 17
Nakladdani ornice 15
Odvoz na deponii 15
Plocha C
Skryvka ornice 14 .
Nakladani ornice 15
Odvoz na deponii 15 .
Plocha H
Skryvka ornice 15
Nakladani ornice 15
Odvoz na deponii 15
Plocha G
Skryvka ornice 11
Nakladani ornice 12
0Odvoz na deponii 12
Plochal
Skryvka ornice 7 -
Nakladani ornice 13
Odvoz na deponii 13 .
Plocha )
Skryvka ornice 10 .
Nakladani ornice 17
0Odvoz na deponii 17 -
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Faze vystavby-Skryvka ornice Faza budowy — Zdjecie humusu
Doba trvani Czas trwania
Plocha SMR Obszar SMR

Skryvka ornice

Zdjecie humusu

Nakladani ornice

Zatadunek humusu

Odvoz na deponii

Wywdz na sktadowisko

Plocha C Obszar C
Plocha H Obszar H
Plocha G Obszar G
Plocha | Obszar |

Plocha J Obszar J

Obr. 10 Harmonogram modelowy dla fazy zdjecia humusu

Nastepnie bedg prowadzone szeroko zakrojone prace ziemne polegajgce na wykopach i nasypach w
celu wyréwnania wybranych obszaréw do ptaszczyzny roboczej. Prace wykopowe bedg wykonywane
przy uzyciu wydajnych koparek wyposazonych w tyzki o odpowiedniej pojemnosci. Na tym etapie
urobek z wykopéw w obrebie danego obszaru zostanie wykorzystany do nasypéw. Obszar J
charakteryzuje sie znacznymi niedoborami gleby. Samochody ciezarowe beda na biezgco przewozié¢
glebe z obszaréw C, H, G i | na obszar J w celu osiggniecia wymaganych poziomow.

Przewiduje sig, ze podczas wykopdw z fgcznej objetosci wykopanej gleby/urobku, ok. 10% stanowi¢
bedzie gleba nienadajgca sie do wykorzystania, przeznaczona do utworzenia nasypow. Gleby te
beda wywozone do Obszaru H, gdzie, w ramach niniejszej analizy, zaktadane jest ulokowanie linii
recyklingowej. W linii recyklingowej materiat ten zostanie nastepnie przesortowany, przy czym
podjete zostang maksymalne starania w celu ponownego wykorzystania wydobytego materiatu.

Kolejnosé dziatan zwigzanych z podstawowym zagospodarowaniem terenu (HTU) przedstawiono
graficznie w harmonogramie modelowym (Obr. 11).

Féaze vystavby - HTU Doba 2030 2031
trvani [1]2[3[4]5]6[7]8]9]10]11]12[1]2]3]4[5]6]7]8]9]10[11]12
Plocha SMR
QOdtéZeni a naloZeni zeminy 32
Presun vramciplochy 32
QOdvoz na deponii nevyuZité zeminy 32
Plocha C
QOdtéZeni a naloZeni zeminy 24 -
Presun vramciplochy 24
QOdvoz na deponii nevyuZité zeminy 24 -
Plocha H
QOdtéZeni a naloZeni zeminy 57
Presun vramci plochy 57
QOdvoz na deponii nevyuZité zeminy 57
Plocha G
QOdtéZeni a naloZeni zeminy 42
Presun vramciplochy 42
QOdvoz na deponii nevyuZité zeminy 42
Plochal
QOdtéZeni a naloZeni zeminy 39
Presun vramciplochy 39
QOdvoz na deponii nevyuZité zeminy 39
Plocha)
QOdtéZeni a naloZeni zeminy 20
Presun vramciplochy 20
QOdvoz na deponii nevyuZité zeminy 20

Faze vystavby - HTU

Faza budowy - HTU

Doba trvani

Czas trwania

Plocha SMR

Obszar SMR

OdtéZeni a naloZeni zeminy

Wykopanie i zatadunek gleby

PFesun v ramci plochy

Przemieszczenie w obrebie obszaru

Odvoz na deponii nevyuzité zeminy

Wywoz niewykorzystanej gleby na sktadowisko

Plocha C Obszar C
Plocha H Obszar H
Plocha G Obszar G
Plocha | Obszar |

Plocha J Obszar J

Obr. 11 Harmonogram modelowy dla fazy HTU
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Nastepnie bedg prowadzone prace budowlane na obszarach wyposazenia placu budowy.
Prowadzona bedzie budowa obiektow socjalnych i biurowych z zestawow kontenerowych, ktére
zostang osadzone na tawach i fundamentach bezposrednich. Do ich montazu przewiduje sie
wykorzystanie dzwigdw mobilnych. Zakfada sie budowe sieci inzynieryjnych i obiektéw podstawowej
infrastruktury  technicznej przy uzyciu koparek, samochoddéw ciezarowych i dzwigéw
samochodowych.

Kolejnos¢ dziatan zwigzanych z budowg wyposazenia placu budowy (ZS) przedstawiono graficznie w

harmonogramie modelowym (Obr. 12).

Faze vystavby - Vystavbha ZS Doba 2030 2031 2032
tvani [1]2[3]a[5[e[7]8]9]10[11[12] 1]2]3]4[5][6[7[8]9]10[11]12[1[2]34[5]6]7]8]9]10]11]12
Plocha SMR
Vykopové prace objektl ZS 29
Zakladani objekt(i ZS 105
Monté2 25 210 |
Realizace staveni$tnich komunikaci 33
PlochaC
Vykopové prace objektli ZS 9
Zakladani objektt ZS 33
Montaz ZS 150
Realizace stavenistnich komunikaci 50
PlochaH
Vykopoveé prace objektl ZS 29
Zakladani objektli ZS 16
Montézzs 180 |
Realizace staveni$tnich komunikaci 69
Plocha G
Vykopové prace objektli ZS 20 *
Zakladani objektl ZS 12
Montaz ZS 60
Realizace staveni$tnich komunikaci 84
Plochal
Vykopové prace objektl ZS
Zakladani objekt(i ZS
Montaz ZS
Realizace staveni$tnich komunikaci
Plocha)
Vykopoveé prace objektl ZS 26 -
Zakladani objektti ZS 36
Montdz 7S 200
Realizace staveni$tnich komunikaci 39

Faze vystavby - Vystavba ZS

Faza budowy — Budowa ZS

Doba trvani

Czas trwania

Plocha SMR

Obszar SMR

Vykopové prace objektd ZS

Prace wykopowe obiektéw ZS

Zakladani objektl ZS

Fundamentowanie obiektéw ZS

Montaz ZS Montaz ZS

Realizace staveni$tnich komunikaci Wybudowanie drég na placu budowy
Plocha C Obszar C

Plocha H Obszar H

Plocha G Obszar G

Plocha | Obszar |

Plocha J Obszar J

Obr. 12 Harmonogram modelowy fazy budowy ZS

= Przy zastosowaniu sprzetu zaktadane sg 12-godzinne zmiany. Po uwzglednieniu przerw w pracy, czas

pracy netto wyniesie 11 godzin.

= Liste sprzetu wykorzystanego na poszczegdlnych etapach podsumowano w Tab. 13-Tab. 17.

Tab. 13 Szacunkowa liczba uzytego sprzetu oraz jego przebieg podczas zdejmowania humusu

Liczba PYBEND Czas taczny
Obszar Iz Maszyna uzytych FIEE EEIEI trwania | przejechany
R maszyn o ClEEL prac dystans
zmiany
[m3] [szt.] [km-maszyna" [dni] [km]
]
SMR 88 500 Spycharka 2 6,8 17 231,2
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. Dystans
o Liczba o Czas taczny
llosé 5 przejechany . ¢
Obszar h Maszyna uzytych " trwania | przejechany
umusu w ciagu
maszyn . prac dystans
zmiany
[m3] [szt.] [km-maszyna- [dni] [km]
]
C 21000 Spycharka 1 8,4 14 117,6
H 89 250 Spycharka 2 6,4 15 192,0
G 33 250 Spycharka 1 6,4 11 70,4
I 19 250 Spycharka 1 6,4 7 44,8
pd. 47 500 Spycharka 2 7.1 10 142,0

Tab. 14 Szacunkowa liczba sprzetu oraz jego przebiegéw podczas transportu zdjetego humusu na sktadowisko

Odlegtosé Dvstans
,, Liczba transportow y Czas taczny
llos¢ . przejechany . .
Obszar h Maszyna uzytych a . trwania | przejechany
umusu . w ciagu
maszyn sktadowisk . prac dystans
a zmiany
[m3] [szt.] [m] [km-maszyn [dni] [km]
a']
Samochad 17 1100 1144 15 29172,0
SMR 88 500 clezarowy
Koparka
tadowarka 4 ) ) 15 )
Samochdd 8 4750 266,0 15 31920,0
C 21 000 clgzarowy
Koparka
tadowarka 1 B ) 15 )
Samochod 17 500 52,0 15 13 260,0
H 89 250 clgzarowy
Koparka
tadowarka 4 ) ) 15 )
Samochod 9 1050 109,2 12 11793,6
G 33 250 clezarowy
Koparka
tadowarka 2 ) ) 12 )
Samochad 5 1100 101,2 13 6578,0
19 250 clgzarowy
Koparka
tadowarka 1 B ) 13 )
Samochod 10 2000 176,0 17 29920,0
J 47 500 clgzarowy
Koparka
tadowarka 2 ) ) 17 )
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Tab. 15 Szacunkowa liczba sprzetu oraz jego przebiegéw podczas wykonywania HTU
A Liczba Dy_stans Czas taczny
llosé . przejechany o ¢
Obszar Maszyna uzytych . trwania | przejechany
gleby w ciagu
maszyn . prac dystans
zZmiany
[m?] [szt] | MRS fani [km]
Samochdd
SMR 193 230 ciezarowy 14 34,6 32 15 500,8
Koparka 5 - 32 -
Samochaod
C 29 070 ciezarowy 6 214,5 24 30 888,0
Koparka 1 - 24 -
H 346 410 if;”z“gfg‘v‘;f 19 120,0 57 129 960,0
Koparka 5 - 57 -
Samochadd
G 154 350 ciezarowy 11 182,0 42 84 084,0
Koparka 3 - 42 -
Samochod
| 96 840 ciezarowy 6 117,3 39 27 448,2
Koparka 2 - 39 -
Samochaod
J 47 070 ciezarowy 6 30,5 20 3660,0
Koparka 2 - 20 -

Tab. 16 Szacunkowa liczba sprzetu oraz jego przebiegéw podczas transportu nieprzydatnej gleby z wykopow

Odlegtosé Dystans
‘x Liczba transportow y Czas taczny
Ob llosé : przejechany . ;
szar leb Maszyna uzytych a w ciagu trwania | przejechany
gleby maszyn sktadowisk . prac dystans
a zmiany
[m?] [szt.] [m] [km?f]szy'“ [dni] [km]
SMR Samochod 4 750 72,0 18 5184,0
21470 clezarowy
(Wykop Kopark
y HTU) oparka 1 - - 18 -
tadowarka
SMR Samochod 4 750 72,0 33 9 504,0
(Wykop 40 050 cigzarowy
Y Koparka 1 ) ) 33 )
obiekty) tadowarka
Samochod 6 4250 256,0 3 4608,0
C 3230 ciezarowy
Koparka 1 ) ) 3 )
tadowarka
Samochod 4 250 23,0 32 2944,0
H 38 490 clezarowy
Koparka
tadowarka 1 . . 32 )
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Odlegtosé Dystans
s Liczba transportow v Czas taczny
llosé . przejechany o ¢
Obszar Maszyna uzytych a : trwania | przejechany
gleby n w ciagu
maszyn sktadowisk . prac dystans
a zmiany
[m?] [szt.] [m] [km'zﬁszy“ [dni] [km]
Samochdd 4 650 67,6 14 3785,6
G 17 150 clezarowy
Koparka
tadowarka L . . 14 )
Samochod 4 450 49,5 9 1782,0
10760 ciezarowy
Koparka 1 ) ) 9 )
tadowarka
Samochdd 4 550 55,0 5 1100,0
J 5230 ciezarowy
Koparka 1 ) ) 5 )
tadowarka
Tab. 17 Szacunkowa liczba sprzetu oraz jego przebiegéw podczas budowy ZS
Liczba Dy_stans Czas taczny Sy!uac
. . przejechany . . ja
Obszar Dziatanie Maszyna maszy . trwania | przejechany
w ciagu obecna
n . prac dystans o
Zmiany
[szt.] [km':‘_f;szy“ [dni] [km]
SMR Prace wykopowe Samochdd 3 74,8 29 6507,6 -
obiektéw ZS ciezarowy
Koparka 1 - 29 - 0,8
Transport Samochaéd 2 325 90 58 500,0 -
materiatow do ciezarowy
rodukcji beton
produkeibetont I oparka tadowarka | 1 - 90 - 08
Fundamentowani Samochdd 2 33,0 75 4950,0 -
e obiektow ZS ciezarowy
(betonowanie )
wraz z montazem Betonomieszarka 2 95,7 90 17 226,0 -
armatur) Pompa do betonu 1 - 90 - 0,5
Dzwig mobilny 1 - 75 - 0,5
Montaz ZS Samochaéd 2 22,0 210 9240,0 -
ciezarowy
Dzwig mobilny 1 - 210 - 0,5
Wybudowanie Koparka 1 - 33 - 0,8
drég na placu X
budowy Sfan.wochod 4 39,0 33 5148,0 -
ciezarowy
Walec wibracyjny 1 6,0 8 48,0 -
Dzwig mobilny 1 - 33 - 0,5
C Prace wykopowe Samochdd 4 225,6 9 8121,6 -
obiektow ZS ciezarowy
Koparka 1 - 9 - 0,8
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Liczba Dy_stans Czas taczny Sy!uac
. . przejechany . ¢ ja
Obszar Dziatanie Maszyna maszy " trwania | przejechany
w ciagu obecna
n . prac dystans o
zZmiany
[szt.] [km.';%szyn [dni] [km]
Transport Samochdd 2 33,0 28 1848,0 -
materiatow do ciezarowy
dukcji bet
produkerbetonu Koparka fadowarka 1 - 28 - 0,8
Fundamentowani Samochdd 2 33,0 23 1518,0 -
e obiektow ZS ciezarowy
(betonowanie )
wraz z montazem | Betonomieszarka 2 33,0 28 1848,0 -
armatur) Pompa do betonu 1 - 28 - 0,5
Dzwig mobilny 1 - 23 - 0,5
Montaz ZS Samochdd 2 3,0 150 900,0 -
ciezarowy
Dzwig mobilny 1 - 150 - 0,5
Wybudowanie Koparka 1 - 50 - 0,8
drég na placu i
budowy Sgrr_wchod 4 19,6 50 3920,0 -
ciezarowy
Walec wibracyjny 1 1,8 8 14,4 -
Dzwig mobilny 1 - 50 - 0,5
H Prace wykopowe Samochaéd 2 19,5 29 1131,0 -
obiektéw ZS ciezarowy
Koparka 1 - 29 - 0,8
Transport Samochdd 2 325,0 10 6 500,0 -
materiatow do ciezarowy
dukciji bet
procukej befonu Koparka fadowarka 1 - 10 - 0,8
Fundamentowani Samochdd 2 33,0 6 396,0 -
e obiektow ZS ciezarowy
(betonowanie i
wraz z montazem Betonomieszarka 2 115,5 10 2310,0 -
armatur) Pompa do betonu 1 - 10 - 0,5
Dzwig mobilny 1 - 6 - 0,5
Montaz ZS Samochaod 3 6,0 180 3240,0 -
ciezarowy
Dzwig mobilny 1 - 180 - 0,5
Wybudowanie Koparka 1 - 69 - 0,8
drég na placu X
budowy (w tym Sfan.wochod 4 27,4 69 7 562,4 -
utwardzonych Clgzarowy
powierzchni Walec wibracyjny 2 8,6 15 258,0 -
magazynowych)
Dzwig mobilny 1 - 69 - 0,5
G Prace wykopowe Samochod 5 89,1 20 8910,0 -
obiektow ZS ciezarowy
Koparka 2 - 20 - 0,8
Transport Samochdd 2 325,0 8 5200,0 -
materiatow do ciezarowy
dukcji bet
procluej betonu Koparka fadowarka 1 - 8 - 0,8
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A

amentum
Liczba Dy_stans Czas taczny Sy!uac
. . przejechany . ¢ ja
Obszar Dziatanie Maszyna maszy " trwania | przejechany
w ciagu obecna
n . prac dystans o
zZmiany
[szt.] [km.';%szyn [dni] [km]
Fundamentowani Samochdd 2 26,4 4 211,2 -
e obiektow ZS ciezarowy
bet i
etonowanie g ctonomieszarka | 2 1353 8 21648 :
armatur) Pompa do betonu 1 - 8 - 0,5
Dzwig mobilny 1 - 4 - 0,5
Montaz ZS Samochaod 2 3,6 60 432,0 -
ciezarowy
Dzwig mobilny 1 - 60 - 0,5
Wybudowanie Koparka 2 - 84 - 0,8
drég na placu ,
budowy (w tym Sgn_wochod 6 23,4 84 11 793,6 -
utwardzonych clezarowy
powierzchni Walec wibracyjny 2 17,0 30 1020,0 -
magazynowych)
Dzwig mobilny 1 - 84 - 0,5
Prace wykopowe Samochdd 2 79,2 12 1900,8 -
obiektéw ZS ciezarowy
Koparka 1 - 12 - 0,8
Transport Samochaéd 2 325,0 12 7 800,0 -
materiatéw do ciezarowy
dukciji bet
proclali betonu Koparka tadowarka 1 - 12 - 0,8
Fundamentowani Samochdd 2 26,4 6 316,8 -
e obiektow ZS ciezarowy
(betonowanie )
wraz z montazem | Betonomieszarka 2 69,3 12 1663,2 -
armatur) Pompa do betonu 1 - 12 - 0,5
Dzwig mobilny 1 - 6 - 0,5
Montaz ZS Samochdd 2 1,8 54 194 .4 -
ciezarowy
Dzwig mobilny 1 - 54 - 0,5
Budowa drog na Koparka 1 - 36 - 0,8
I bud
plact t;’mowy (w Samochéd 4 11,7 36 1684,8 ]
utwardzonych ciezarowy
powierzchni Walec wibracyjny 1 2,9 10 29,0 -
magazynowych)
Dzwig mobilny 1 - 36 - 0,5
pd. Prace wykopowe Samochéd 8 88,0 26 18 304,0 -
obiektéw ZS ciezarowy
Koparka 2 - 26 - 0,8
Transport Samochod 3 33,0 32 3168,0 -
materiatéw do ciezarowy
dukcji bet
produiaji betond Koparka fadowarka 1 - 32 - 0,8
Fundamentowani Samochaod 4 33,0 17 22440 -
e obiektow ZS ciezarowy
bet i
(betonowanie g omieszarka 4 33,0 32 4224,0 -
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A

amentum
Liczba Dy_stans Czas taczny Sy!uac
. . przejechany . ¢ ja
Obszar Dziatanie Maszyna maszy " trwania | przejechany
w ciagu obecna
n . prac dystans o
zZmiany
[szt.] [k'“":f;szy“ [dni] [km]
wraz z montazem | pompa do betonu 2 - 32 - 0,5
armatur)
Dzwig mobilny - 17 - 0,5
Montaz ZS Samochdd 4 3,0 200 2400,0 -
ciezarowy
Dzwig mobilny 2 - 200 - 0,5
Budowa drog na Koparka 2 - 39 - 0,8
I bud
v W Samochod 8 15,6 39 4 867,2 -
utwardzonych ciezarowy
powierzchni Walec wibracyjny 2 54 27 291,6 -
magazynowych)
Dzwig mobilny 4 - 39 - 0,5

* Wspotczynnik jednoczesnosci zastosowania wyraza stosunek jednoczes$nie pracujgcego sprzetu.

= Gléwne prace budowlane — najwieksze obcigzenie ruchem samochodowym zaréwno wewnagtrz placu
budowy, jak tez poza nim, i jednoczes$nie potencjalny zbieg budowy SMR ETE i NJZ ETE.

sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6

ozn. gr. A

Prace budowlane zwigzane z budowg SMR ETE bedg prowadzone na obszarze SMR ETE.

Bedzie prowadzone intensywne betonowanie (przewidujemy ok. 193 700 m? betonu, ktéry zostanie
wyprodukowany w betoniarni na obszarach ZS — obszar J), co bedzie wigzato sie z intensywnym
ruchem na placu budowy.

Wszelkie materiaty do produkcji betonu i modutéw prefabrykowanych bedg dostarczane z obszaru C
do obszaru J. Jednoczeénie dostarczane tu bedg zbrojenia, ktére bedg tu wigzane. Z obszaru J
bedzie transportowany beton, a prefabrykowane moduty bedg przewozone do obszaru budowlanego
SMR. Materiaty lub konstrukcje, ktérych transport bocznicg nie jest zaktadany, beda dostarczane i
przechowywane na obszarze J. Szacunek przejechanych kilometréw wynika z trasy z obszaru J do
obszaru budowlanego SMR.

Na terenie placu budowy (obszar G) zostanie ulokowany parking dla pracownikéw budowy i innych
zaangazowanych osaéb.

Przy zastosowaniu sprzetu zaktadane sg 12-godzinne zmiany. Po uwzglednieniu przerw w pracy,
czas pracy netto wyniesie 11 godzin.

Kolejnos¢ dziatan zwigzanych z budowg SMR ETE przedstawiono graficznie w harmonogramie
modelowym (Obr. 13).

Liste uzytego sprzetu dla tego etapu podsumowano w Tab. 18.
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A

Faze vystavby - Vystavba SMRETE Doba 2032 2033 2034 2035
tvani | 1[2[3[4]5]6[7[8]9]10[11[12[1]2]3[4]5]6]7[8]9]10[11]12[1]2]3[4[5][6][7][89]10]11]12[ 1[2][3]4][5]6[7]8] 9]10[11]12
Vykopy (HVB)
Odtézeni a naloZeni zeminy 95
Presun vramci plochy 95
0Odvoz na deponii nevyuzité zeminy 95
Vykopy (Ostatni objekty)
|0dléienia nalozeni zeminy 12 .
|0dvoz na deponii nevyuzité zeminy 12
Zakladani
[zakiadani + spodni stavba (HVB) 107 ]
|Zaklédénl’+ spodni stavba (ostatni objekty) 38
Vystavba (HVB)
Betonaz 324
P 4z a montaz OK 278
Pieprava a montaZ prefabrikati (modulf) 224
Pieprava a montaz tézkych prefabrikati 74
Vystavba (Ostatni objekty)
|Betonéi 160
|PFedmontéz‘a montdZ OK 61
Montazni prace (HVB)
Montaz technologickych moduld a strojni
technologie 335
Montazni prace (Ostatni objekty)
|Montéz‘technologie 96
Ostatni prace
|Areélove’ komunikace a zpevnéné plochy 114 __
Faze vystavby-Vystavba SMR ETE Faza budowy — Budowa SMR ETE
Doba trvani Czas trwania
Vykopy (HVB) Wykopy (HVB)

QdtézZeni a naloZeni zeminy

Wykopanie i zatadunek gleby

Presun v ramci plochy

Przemieszczenie w obrebie obszaru

Qdvoz na deponii nevyuzité zeminy

Wywdéz niewykorzystanej gleby na sktadowisko

Vykopy (Ostatni objekty)

Wykopy (Inne obiekty)

Zakladani

Fundamentowanie

Zakladani + spodni stavba (HVB)

Fundamentowanie + budowanie podziemia (HVB)

Zakladani + spodni stavba (ostatni objekty)

Fundamentowanie + budowanie podziemia (inne obiekty)

Vystavba (HVB)

Budowa (HVB)

Betonaz

Betonowanie

Prfedmontaz a montaz OK

Montaz wstepny i montaz OK

Pfeprava a montaz prefabrikatd (modull)

Transport i montaz prefabrykatéw (modutéw)

Preprava a montaz tézkych prefabrikatl

Transport i montaz ciezkich prefabrykatow

Vystavba (Ostatni objekty)

Budowa (Inne obiekty)

Montazni prace (HVB)

Prace montazowe (HVB)

Montaz technologickych modulu a strojni technologie

Montaz modutéw technologicznych i technologii maszyn

Montazni prace (Ostatni objekty)

Prace montazowe (Inne obiekty)

Montaz technologie

Montaz technologii

Ostatni prace

Inne prace

Arealové komunikace a zpevnéné plochy

Drogi na terenie zaktadu i powierzchnie utwardzone

Obr. 13 Harmonogram modelowy fazy budowy SMR ETE

Tab. 18 Szacowana liczba sprzetu oraz jego przebiegéw podczas budowy SMR ETE

Liczb Dystans c L Sytuac
Faza . : iczba przejechany zas aczny ja
budo Dziatanie Maszyna maszy W ciagu trwania | przejechany obecna
wy n 1ag prac dystans o
zmiany
[szt] [km'gffiszy" [dni] [km]
Prace Wykopy (HVB) Samochaod 9 32,0 95 27 360,0 -
wykopowe ciezarowy
Koparka 3 - 95 - 0,8
Wykopy (Inne Samochéd 6 314,6 12 22 651,2 -
obiekty) ciezarowy
Koparka 2 - 12 - 0,8
Fundamen Transport i Samochéd 8 280,5 54 121 176,0 -
towanie + | montaz zbrojenia ciezarowy
podziemie Zurawie 4 _ 54 - 0,5
(HVB) ) )
stacjonarne/suwnic
e bramowe
Transport Samochdd 5 325,0 77 125 125,0 -
materiatéw do ciezarowy
36/120
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A

amentum
Liczba Dy'stans Czas taczny Sy_tuac
Faza . . przejechany . : ja
Dziatanie Maszyna maszy . trwania | przejechany
budowy w ciagu obecna
n . prac dystans o
zmiany
[szt.] [km'zﬁszy“ [dni] [km]
produkcji betonu | Koparka tadowarka 1 - 77 - 0,8
Betonowanie Betonomieszarka 6 108,9 77 50 311,8 -
Pompa do betonu 3 - 77 - 0,5
Zurawie 3 - 77 - 0,5
stacjonarne/suwnic
e bramowe
Fundamen Transport i Samochaéd 2 280,5 15 8415,0 -
towanie + | montaz zbrojenia ciezarowy
dziemi .
po(iﬁ'ﬁg'e Zurawie 4 - 15 ] 05
obiekty) stacjonarne
Transport Samochaéd 2 325,0 23 14 950,0 -
materiatéw do ciezarowy
rodukcji beton
produey ! Koparka tadowarka 1 - 23 - 0,8
Betonowanie Betonomieszarka 2 108,9 23 5009,4 -
Pompa do betonu 1 - 23 - 0,5
Budowa Transport i Samochaéd 8 280,5 180 403 920,0 -
(HVB) montaz zbrojenia ciezarowy
Zurawie 4 - 180 - 0,5
stacjonarne/suwnic
e bramowe
Transport Samochdd 5 325,0 264 429 000,0 -
materiatéw do ciezarowy
rodukcji beton
proctixay ! Koparka tadowarka 1 - 264 - 0,8
Betonowanie Betonomieszarka 6 108,9 264 172 497,6 -
Pompa do betonu 3 - 264 - 0,5
Zurawie 3 - 264 - 0,5
stacjonarne/suwnic
e bramowe
Montaz wstepny i Samochéd 4 12,6 278 14 011,2 -
montaz OK ciezarowy
Zurawie 2 - 278 - 0,5
stacjonarne/suwnic
e bramowe
Transport Samochod 4 325,0 224 291 200,0 -
materiatéw do ciezarowy
produkgciji
prefabrykatow Koparka tadowarka 1 - 224 - 0,8
(modutéw)
Transport i Ciagnik siodtowy z 3 35,2 224 23 654,4 -
montaz naczepag
prefabrykatéw niskopodwoziowg
(modutéw) 3 )
Zurawie 3 - 224 - 0,5
stacjonarne/suwnic
e bramowe
Transport i Ciggnik siodtowy z 1 3,2 74 236,8 -
montaz ciezkich naczepa
sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6 37/120
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A

amentum
Liczba Dy'stans Czas taczny Sy_tuac
Faza . . przejechany . : ja
Dziatanie Maszyna maszy . trwania | przejechany
budowy w ciagu obecna
n . prac dystans o
zmiany
[szt.] [km'zﬁszy“ [dni] [km]
prefabrykatow niskopodwoziowg
duté
(modutow) Dzwig mobilny z 1 - 74 ] 0,5
systemem
Superlift/suwnice
bramowe
Budowa Transport i Samochdd 2 280,5 59 33 099,0 -
(inne montaz zbrojenia ciezarowy
biekt :
obiekty) Zurawie 4 - 59 - 05
stacjonarne
Transport Samochaéd 2 325,0 90 58 500,0 -
materiatéw do ciezarowy
dukcji bet
proclike) betonu Koparka fadowarka 1 - 90 - 0,8
Betonowanie Betonomieszarka 2 108,9 90 19 602,0 -
Pompa do betonu 1 - 90 - 0,5
Zurawie 4 - 90 - 0,5
stacjonarne
Montaz wstepny i Samochdd 2 8,4 61 1024,8 -
montaz OK ciezarowy
Dzwigi mobilne 1 - 61 - 0,5
Prace Transport i Zestaw do S - - - -
montazow montaz przewozu fadunku
e (HVB) ponadgabarytowy | ponadgabarytoweg
ch elementéw o]
technologi h
eennoIogiezYe 1 b1 \yig mobilny z 1 - - - 1,0
systemem
Superlift/suwnice
bramowe
Montaz modutéw | Ciggnik siodtowy z 2 35,2 335 23 584,0 -
technologicznych naczepa
i technologii niskopodwoziowg
maszyn Zurawie 2 - 335 - 05
stacjonarne/suwnic
e bramowe
Prace Montaz urzadzen | Ciggnik siodtowy z 2 35,2 96 6758,4 -
montazow | technologicznych naczepq
e (inne niskopodwoziowg
biekt .
obiekty) Zurawie 2 - 96 - 05
wiezowe/mobilne
Inne prace | Drogi na terenie Walec wibracyjny 1 6,0 114 684,0 -
zaktadu i .
powierzchnie Sfan.wochod 8 132,0 114 120 384,0 -
utwardzone cigzarowy
Rozscietacz 2 3,4 114 775,2 -
* Wspotczynnik jednoczesnosci zastosowania wyraza stosunek jednoczes$nie pracujgcego sprzetu.
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3.4.3.3 Charakterystyka emisyjna

Kwantyfikacji emisji z opisanych dziatan budowlanych dokonano za pomocg wskaznikéw emis;ji
opracowanych w ramach projektu ,Metodyka okreslenia produkcji emisji substancji zanieczyszczajgcych z
dziatalnosci budowlanej” [15]. Ich zestawienie jest nastepujace:

W przypadku dziatan z uzyciem spycharki oblicza sie wedlug nastepujacego wzoru:

0,45xs15
M4

EPMlO = 0,75 X

gdzie:

Epmio $redni wskaznik emisji PM+o [kg-h-1],
s silt content (zawartos¢ czagstek pytu) [%],
M wilgotnos¢ materiatu [%].

Procentowy udziat drobnych czastek w materiale powierzchniowym zalezy ponownie od rodzaju materiatu.
Aby go ustali¢, mozna postuzy¢ sie metodykg US EPA AP-42 [16], kidéra podaje warto$¢ nadkiadu
(odstonietej gleby) wynoszgcg do 15%. Biorac pod uwage fakt, ze wierzchnia okrywa bedzie podczas
zdejmowania stale odstonieta, zastosowano konserwatywnie typowg wartos¢ wilgotnosci podawang w
metodyce na poziomie 7,9% (jest to warto$¢ uwzgledniajgca zaréwno teren porosniety, jak tez czesciowo
odstoniety). Zgodnie z metodyka, udziat frakcji PMz2,s przyjmuje sie na poziomie 15%.

W przypadku czynnos$ci zatadunkowych i roztadunkowych, w tym przemieszczania materiatéw, tgcznie z
erozjg wietrzng ze sktadowiska, zostaty obliczone wedtug nastepujgcego wzoru:

O
Gl

Epu,, = 0,35 X 0,0016 x

gdzie:

Epmio $redni wskaznik emisji PM1o [kg-t"! materiatu bedgcego przedmiotem manipulaciji,
U srednia predkos$¢ wiatru [m s'],
M wilgotnos¢ materiatu [%].

Srednig predko$¢ wiatru okreslono natomiast na podstawie danych meteorologicznych. Wilgotno$¢ materiatu
humusu wybrano dla pracy spycharki. Zgodnie z metodyka, udziat frakcji PM2;5 przyjmuje sie ponownie na
poziomie 15%.

W przypadku wykopdéw gleb drobnoziarnistych, metodyka podaje wskaznik emisji 0,04 g PM1o dla materiatu
0 zawartosci wilgoci wiekszej niz 12% na tone przetadowanego materiatu. Zgodnie z metodyka, udziat frakciji
PMz5 przyjmuje sie na poziomie 15%.

Istotnym czynnikiem wptywajgcym na jakos$¢ powietrza podczas budowy bedzie wirujgcy pyt w wyniku
przejazdu ciezkich pojazdéw ciezarowych po obszarach budowy oraz wyposaZzenia placu budowy.

llos¢ emisji z resuspensji spowodowanej przejazdem maszyn i pojazdéw ciezarowych po utwardzonych
powierzchniach okreslana jest wedtug nastepujgcego wzoru:

Epy,, = 0,68 X sLO%t x W%,
gdzie:

Epmio $redni wskaznik emisji PM+o [g km przejechany przez pojazd],
sL zawarto$¢ czgstek pytu na jezdni [g m2),
W masa S$rednia pojazdéw [t]

Dla ilosci czgstek osadzonych na nawierzchni jezdni metodyka podaje charakterystyczne wartosci sL dla
réznego typu dziatalnosci przemystowej, z ktérych najbardziej zblizone charakterem do placéw budowy — w
zaleznosci od rodzaju prac budowlanych — mogg by¢ np. sktadowiska (7,4 g-m-2), kamieniotomy (8,2 g m2),
betoniarnie (12 g m2), w skrajnym przypadku piaskownie i zwirownie (70 g m2). W przypadku odcinkéw w
poblizu wybranych obszaréw budowlanych zastosowano warto$¢ 12 g m=2 (warto$é typowa dla betoniarni, a
takze $rednia warto$¢ dla odcinkéw w poblizu wylotu z placu budowy), lub tez 6 g-m2 dla istniejgcych drég
przebiegajgcych przez bytg miejscowos¢ Temelinec. Zgodnie z metodyka, udziat frakcji PM2;5 przyjmuje sie
na poziomie 24,2 %.

sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6 39/120
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W przypadku emisji z resuspensji spowodowanej przejazdem maszyn i pojazdow ciezarowych po
nieutwardzonych powierzchniach i drogach, standardowo stosuje sie obliczenia zgodnie z nastepujgcym
stosunkiem:

Epmy, = 1,5 x k x (s/12)%° x (W x 1,1023/3)%* x (5/30) x 0,2819 ,
gdzie:

Epm1o $redni wskaznik emisji PM1o [g km™' przejechany przez pojazd],
s silt content (zawarto$¢ czastek pytu) [%],

W masa srednia pojazdow [t],

S $rednia predkos¢ pojazdéw [km h-1].

Wartosc¢ srednig dla zawartosci czastek pytu przyjeto zgodnie z metodykg US EPA AP-42 [16], ktéra podaje
warto$¢ dla drég nieutwardzonych w strefie budéw na poziomie 8,5%. Srednig predko$é wybrano na
poziomie do 15 km/h"' ,a mase pojazdu przyjeto natomiast na poziomie do 25 ton (bioragc pod uwage, ze
potowa przejazdow odbywa sie pustym pojazdem). Zgodnie z metodyka, udziat frakcji PM25 przyjmuje sie na
poziomie 10 %. Rzeczywistego unoszenia sie kurzu z powierzchni gleby mozna spodziewac¢ sie jedynie w
okresach, gdy powierzchnia gleby jest sucha. Do oszacowania liczby dni z mierzalnymi opadami (czyli okres,
w ktérym emisje uznajemy za zerowe) stuzyty dane o charakterystykach klimatycznych wg klasyfikacji E.
Quitta [9].

Dla zastosowanych wartosci charakterystyk materiatow, ktérymi sie manipuluje, wychodzg wskazniki emisji
wtdérnego zapylenia nastepujgco:

Tab. 19 Uzycie sprzetu budowlanego do budowy HVB

. - Czynnik emisji Czynnik emisji  Jednostka

Dziatanie PM1o PM25

dziatalno$¢ buldozerow 1086 163 g-godz."
wydobycie gleb 0,04 0,006 gt
zatadunek i roztadunek humusu/gleby 0,122 0,018 gt
wirowanie pytu w wyniku przejazdu po nieutwardzonych 420 42,0 g-km-"
drogach

wirowanie pytu w wyniku przejazdu po utwardzonych drogach 239 58 g-km-"
(betonowe ptyty)

wirowanie pytu w wyniku przejazdu po utwardzonych drogach 93 23 g-km-!
(istniejgca droga — przez bytg miejscowos¢ Temelinec)

Dla prac betoniarskich i linii recyklingowej zastosowano jednostkowe wskazniki emisji podane w

Komunikacie departamentu ochrony powietrza, okreslajgcym wskazniki emisji wg § 12 ust. 1 lit. b)
rozporzgdzenia nr 415/2012 Dz.U. o dopuszczalnym poziomie zanieczyszczania i jego ustalania oraz o
wykonaniu niektérych kolejnych postanowieh ustawy o ochronie powietrza [17]. Lgczny wskaznik emisji
przemystowej produkcji betonu (przy $redniej wilgotnosci i dawkowaniu surowcéw) jest podawany na
poziomie 8,565 g-t! wyprodukowanego betonu, przy czym zaktadamy produkcje do 193 700 m? betonu (450
m3-h-'). Dla linii do recyklingu tworzyw budowlanych z planowanym systemem zraszania zakladamy
wskaznik emisji na poziomie do 200 g-t-' przetworzonych odpaddw, przy czym zaktadamy przetworzenie do
133 150 m?3 kruszywa w 2030 roku, przy 222 godzinach pracy rocznie (8 h dziennie), lub tez 6060 t odpaddow
budowlanych w okresie 2030-2035, przy okoto 2 h pracy dziennie, ok. 1 x w tygodniu.

Emisje substancji statych w przypadku innych dziatan sg z punktu widzenia oddziatywania na jakos¢
powietrza nieistotne.

Wskazniki emisji do obliczania emisji z eksploatacji sprzetu budowlanego (powstajgcych w wyniku spalania
paliw) zostaty obliczone na podstawie danych podanych w dokumencie EMEP/EEA ,air pollutant emission
inventory guidebook 2023 [12], gdzie podsumowano wskazniki emisji dla zroédet ,1.A.4 Non road mobile
machinery” w postaci emisji jednostkowej w przeliczeniu na zuzycie paliwa. Zrédta wybrano w klasie emisji
Stage |V, ktéra w czasie budowy bedzie obowigzywaé juz 20 lat, obliczenia dokonano zatem
konserwatywnie, w rzeczywistosci zaktadamy czesciowe uzycie réwniez nowoczesniejszych maszyn
budowlanych, a wiec o odpowiednio nizszych emisjach.
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3.4.3.4 Scenariusz obliczeniowy

Na podstawie harmonogramu zastosowania mechanizacji poszczegdlnych dziatan, w tym szacunku
dystanséw pokonanych przez maszyny budowlane, obliczono, ze okresem o najwiekszej intensywnosci
emisji bedzie faza budowy, ze okresem najbardziej wymagajacym pod wzgledem emisji bedzie faza budowy,
kiedy realizowana bedzie bardzo znaczna czes$¢ transportu (zwtaszcza transport materiatéw do produkc;ji
betonu i prefabrykowanych modutéw z obszaru C do obszaru J oraz transport z obszaru J do obszaru SMR).
Pod wzgledem emisji monitorowanych substancji szkodliwych etap ten przewyzszy nawet okres
podstawowego zagospodarowania terenu, zwilaszcza ze wzgledu na pokonywanie znacznej liczby
kilometrow miedzy rozwazanymi odlegtymi obszarami.

Ponadto, w okresie gtdwnych faz budowy SMR ETE rozwazany jest potencjalny zbieg z poczatkowg fazg
przygotowania NJZ ETE. Wybdr takiej zbiezno$ci czasowej bedzie zatem stanowit najgorszg mozliwg
sytuacje, jaka moze wystgpi¢ na monitorowanym obszarze pod wzgledem obcigzenia imisyjnego.
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4  Metoda obliczenia zanieczyszczenia powietrza

4.1 Charakterystyka modelu

Obliczenia przyczynienia sie planowanego przedsiewziecia do obcigzenia imisyjnego dokonano zgodnie z
Wytycznymi metodycznymi departamentu ochrony powietrza MS dot. opracowania analiz rozprzestrzeniania,
zgodnie z § 32 ust. 1 lit. ) ustawy nr 201/2012 Dz.U., o ochronie powietrza, z pdzniejszymi zmianami [2]. W
obliczeniu zastosowano metode referencyjng obliczenia zanieczyszczenia powietrza z punktowych,
liniowych i powierzchniowych zrédet ,SYMOS 97 wersja 2013 [18], gdy uwzgledniane sg aktualne przepisy
prawne (np. aktualizowane limity imisji) oraz nowa wiedza w dziedzinie ochrony czystosci powietrza.

Zastosowana metodyka bazuje na zatozeniu profilu stezen Gaussa na przekroju pidropusza dymu
(statystyczna teoria dyfuzji turbulencyjnej) i umozliwia obliczenie zanieczyszczenia powietrza substancjami
gazowymi oraz pytem ze zrédet punktowych, powierzchniowych i liniowych, a takze obliczenie
zanieczyszczenia z wigkszej liczby zrodet.

Podczas obliczania stezen substancji zanieczyszczajgcych rozprzestrzeniajgcych sie ze zrodia liniowego
postepuje sie w taki sposéb, ze zrédio liniowe zostaje podzielone na dostateczng liczbe elementéow
diugosciowych, a dla danego punktu referencyjnego zostang obliczone wktady stezen substancji z kazdego
z nich. Podobnie postepuje sie takze podczas obliczania stezeh ze zrédet powierzchniowych.

Metodyka obejmuje korekty dla pionowego uksztattowania terenu, uwzgledniane jest skrecanie i zwiekszanie
predkosci wiatru wraz z wysokoscig, a podczas obliczania stezen srednich oraz czasu przekroczenia stezen
granicznych brany jest pod uwage rozkifad czestotliwosci kierunku wiatru, predkosci wiatru oraz natezenie
turbulenc;ji termicznej, od ktdérych zalezna jest predkos¢ rozprzestrzeniania substancji zanieczyszczajgcych w
atmosferze. Poniewaz natezenie turbulencji termicznej zalezne jest bezposrednio od stabilnosci termiczne;j
atmosfery, najwazniejszg klimatyczng dang wstepng jest réoza wiatrow rozrézniona wg predkosci wiatru oraz
stabilnosci termicznej atmosfery. Réza wiatréw zawiera wzgledne czestotliwosci kirunku wiatru z 8
podstawowych kierunkéw dla réznych typéw warunkow rozpraszania.

Obliczenia przeprowadzane sg dla 5 klas stabilnosci atmosfery (fj. 5 klas zdolnosci atmosfery do

rozpraszania ekshalacji) i 3 klas predkosci wiatru (wiatr staby 1,7 m.s!, wiatr $redni 5 m.s™!, wiatr mocny 11
m.s™"). Charakterystyka klas stabilnosci jest nastepujaca:

e super stabilna - mocne inwersje, bardzo zte warunki rozpraszania,

¢ stabilna - normalne inwersje, zte warunki rozpraszania,

e izotermiczna - stabe inwersje, izotermia lub maty gradient temperatury, czesto wystepujgce lekko
pogorszone warunki rozpraszania,

e normalna - obojetna stratyfikacja termiczna, zwykly przypadek dobrych warunkéw rozpraszania,

e chwiejna - chwiejna stratyfikacja termiczna, szybkie rozpraszanie substancji zanieczyszczajgcych.

W praktyce moze wystgpi¢ 11 kombinacji klas stabilnosci i klas predkosci wiatru. Réza wiatrow, ktdra jest
wejsciem dla obliczenia zanieczyszczenia powietrza, zawiera wzgledne czestotliwosci kierunku wiatru z 8
podstawowych kierunkéw dla owyc 11 réznych typow warunkéw rozpraszania i oprécz tego czestotliwo$é
stanu bezwietrznego dla kazdej k|asy stabilnosci atmosfery.

W metodyce ponadto uzupetniono procedure obliczenia liczby dni przekraczajgcych 24-godzinny limit (VolL)
zawieszonych czgstek PM1o:

VoL = a + b X (1—exp(—(1Hr—dxln(l—\/z/z)—c>/d))2,

gdzie IHr to $rednie roczne stezenie imisji zawieszonych czgstek PM1o [ug-m3], a state a, b, c, d uzyskujg
wartoscia = 0,515 5; b = 348,809 7; ¢ = 63,886 3; d = 41,130 9.

Niepewnos¢ obliczenia wynika gtéwnie z niepewnosci danych wejsciowych (w tym jakosci pomiaru
elementéw meteorologicznych oraz stezen), a takze z niepewnosci samego modelowania.

Metodyka opiera sie na modelu matematycznym, co ze swej natury oznacza uproszczenie i brak mozliwosci
opisania wszystkich proceséw zachodzgcych w atmosferze, ktére majg wplyw na rozprzestrzenianie sie
zanieczyszczeh. Sensem analizy rozprzestrzeniania jest oszacowanie przewidywanego wptywu
planowanego przedsiewziecia na jakos¢ powietrza na rozpatrywanym obszarze, w celu uzyskania informac;ji

sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6 42 /120
ozn. gr. A



Analiza rozprzestrzeniania g

amentum

na temat stopnia prawdopodobienstwa, ze po realizacji proponowanego planowanego przedsiewziecia nie
dojdzie do przekroczenia odpowiedniego limitu imisyjnego.

Wprowadzane dane wejsciowe opisujgce oceniane zrédta emisji (parametry emisji zrodet stacjonarnych,
dane dotyczgce natezenia i skladu strumienia ruchu, itp.) majg charakter maksymalnej mozliwej wartosci.
Chociaz nadal mozna sie spodziewac¢ niepewnosci wskaznikébw emisji, przysziego sktadu transportu,
warunkéw meteorologicznych oraz samego modelu, to ze wzgledu na ograniczenie ich wptywu poprzez
konserwatywne ustawienie obliczenia, wyniki uzyskane za pomocg tak skonfigurowanego modelu
obliczeniowego stanowig gorny szacunek spodziewanej sytuaciji.

4.2 Okreslenie stosownych substancji szkodliwych

Obliczen dokonano dla dwutlenku azotu, czastek pytéw frakcji PM1o i PMz2;s, benzen i benzo(a)piren, ktére
sa, uwzgledniajgc ilos¢ emisji produkowanych przez oceniane zrédta i przez wywotany ruch samochodowy
oraz poziom obecnego obcigzenia imisyjnego, decydujgcymi substancjami szkodliwymi, w przypadku ktérych
moze doj$¢ najwczesniej do osiggniecia lub przekroczenia limitu imisyjnego.

W przypadku substancji szkodliwych dwutlenku siarki i tlenku wegla sg w obecnym stanie na danym
obszarze spodziewane stezenia imisji na poziomie znacznie ponizej limitu. Do gtéwnych Zrodet emisji tych
substancji szkodliwych nalezg energetyka, ogrzewanie gospodarstw domowych, w mniejszym stopniu zrédta
przemystowe. Ze wzgledu na charakter analizowanych zrédet (transport samochodowy i zapasowe zrédta
energii), owe substancje szkodliwe nie zostaty poddane ocenie; mozna oczekiwaé, ze ich udziat bedzie na
bardzo niskim poziomie, a sama zmiana sytuacji imisyjnej na danym obszarze bedzie w perspektywicznych
scenariuszach nieistotna. Ogolng sytuacje imisyjng z punktu widzenia tych substancji szkodliwych mozna w
przysztych latach, wraz z realizacjag SMR ETE, oznaczy¢ nadal za ponizej limitu ze znaczng rezerwg imis;ji.

4.3 Zastosowane limity imisji

Wyniki obliczen modelowych oceniane sg w stosunku do limitdw imisji, ktére okreslajg dopuszczalny poziom
zanieczyszczenia powietrza. Ich wartosci dla poszczegoinych substancji zanieczyszczajagcych sg okreslone
w Zatgczniku nr 1 do ustawy nr 201/2012 Dz.U., o ochronie powietrza, z pézniejszymi zmianami (patrz Tab.
20).

Tab. 20 Ustawowe limity imisji wybranych substancji szkodliwych

Dopuszczalna czestotliwos¢

Substancja . L T .

zanieczyszczajaca Czas usredniania Limit imisji przekroczen za rok
kalendarzowy

Dwutlenek azotu 1 godzina 200 pg-m3 18

Dwutlenek azotu 1 rok kalendarzowy 40 ug-m3 -

Substancje stafe frakc;ji 24 godziny 50 pg-m3 35

PM1o

Substancije state frakg;ji 1 rok kalendarzowy 40 pg'm? )

PM1o

Substancje state frakgji 1 rok kalendarzowy 20 ug-m'3 ~

PMz2,5

Benzen 1 rok kalendarzowy 5 ug-m -

Benzo[a]piren 1 rok kalendarzowy 1 ng.m3 -

4.4  Charakterystyki obliczeniowe zanieczyszczenia powietrza

Podczas modelowania zmian stezen imisyjnych na rozpatrywanym obszarze dokonano obliczenia
maksymalnych godzinowych, maksymalnych dziennych, a takze srednich rocznych stezen imisji, zawsze w
stosunku ocenianych substancji szkodliwych do stosownych limitéw imisji (patrz rozdziat 4.3).
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5 Analiza i ocena sytuacji imisyjnej

Do opisu poziomu obcigzenia imisyjnego tta wykorzystano dane z map zanieczyszczenia sporzgdzonych w
siatce 1x1 km, ktére przedstawiajg piecioletnie $rednie kroczace stezen substancji zanieczyszczajgcych
zgodnie ze stanem faktycznym w latach 2020-2024 (CHMU Praha). W przypadku maksymalnych
krétkookresowych stezen NO2, dla ktérych map zanieczyszczenia nie sporzadzono, wykorzystano dane z
monitoringu imisji (CHMU).

Szczegotowe modelowanie jest zgodnie z Wytycznymi metodycznymi dotyczgcymi opracowania analiz
rozprzestrzeniania, zgodnie z § 32 ust. 1 lit. €) ustawy nr 201/2012 Dz.U., z p6zniejszymi zmianami. [2],
przeprowadzane w odniesieniu do wybranych istotnych substancji, ktére mogag by¢ uwalniane w powietrze i
mogg mie¢ wptyw na jako$¢ powietrza na danym obszarze oraz dla ktérych okreslono limity imisji.

Biorgc pod uwage poziom obecnego obcigzenia imisyjnego oraz ilos¢ emisji wytwarzanych przez planowane
przedsiewziecie, dwutlenek azotu NO2, czgstki pytu frakcji PM1o i PMz2s, benzen i benzo(a)piren to gtéwne
substancje szkodliwe, w przypadku ktérych limit imisji moze zosta¢ najwczesniej osiggniety lub
przekroczony. Dla tych substancji szkodliwych opracowano takze obliczenia modelowe udziatu ocenianych
zrédet w obcigzeniu imisyjnym tta danego obszaru.

Wynikiem obliczenia jest zaréwno ksztaltowanie sie tta imisyjnego (wptyw naturalnego wzrostu natezenia
ruchu, w tym potencjalnej kumulacji z NJZ ETE), jak tez réznica w udziale imisyjnym poszczegdinych
substancji szkodliwych, na skutek realizacji planowanego przedsiewzigcia (r6znica pomigedzy wariantem
zerowym i aktywnym), a mianowicie w poszczegolnych horyzontach czasowych wybranych scenariuszy.

W kolejnych rozdziatach przedstawiamy graficzne wyniki modeli obliczeniowych oraz wktady imisyjne
ocenianych zrodet. Ze wzgledu na zakres danych wyjSciowych obejmujgcy catg sie¢ obliczeniowa,
kompletne wyniki sg przechowywane u autora analizy rozprzestrzeniania.

Wyniki przedstawiono w formie wizualizacji kartograficznej izolinii stezenia na tle mapy, a w zwiezlym
komentarzu oceniono przyszte poziomy zanieczyszczenia powietrza oraz zatozenie spetniania limitow imis;ji
(patrz kolejne rozdziaty). W formie tabelarycznej uzupetniono wyniki dla wybranych punktéw obliczeniowych
w zabudowanych czesciach okolicznych miejscowosci.
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5.1 Stan obecny

5.1.1 Obcigzenie imisyjne dwutlenkiem azotu

Roczne Srednie stezenia

Na podstawie piecioletnich Srednich kroczgcych, w poblizu planowanego przedsiewziecia mozna sie
spodziewac¢ s$rednich rocznych stezen na poziomie 5,5 ug.m=3, a wiec do 14% limitu imisji (40 ug.m-3).
Szczegotowg prezentacje srednich rocznych stezen na obszarze przedstawiono na Obr. 14. Widoczne jest
tutaj czeSciowe powigzanie stezen imisyjnych z korytarzami transportowymi, mniej istotng role odgrywajg na
obszarze emisje z ogrzewania pobliskiej zabudowy mieszkalnej.

05-40

41-7,0
7,1-100

101-120 |
12,1-14,0 f
14,1-16,0
16,1-180 |
18,1-20,0 |

V]
e f% 201-300
o e I 0140

| NO2 rok | NO2 rok

Obr. 14 Srednie roczne stezenia NO2 [ug-m-] - stan obecny

Wedtug bilansu emisji Zzrédet stacjonarnych i mobilnych (Program poprawy jakosci powietrza — strefa
Potudniowy wschdéd — Z03) najwiekszy udziat w emisjach fgcznych NOx ma grupa zrédet REZZO4 (zrédia
mobilne). Jednakze w ciggu ostatnich kilku lat widoczna jest wyrazna tendencja spadkowa.

Maksymalne krétkookresowe (godzinowe) stezenia

Piecioletnie $rednie kroczgce maksymalnych stezen godzinowych nie sa dla dwutlenku azotu
opracowywane. Maksymalne krétkookresowe stezenia NO2 mozna na podstawie pomiaréw na obszarach
wojewodztwa Potudniowo-czeskiego o podobnym charakterze (Tab. 21) przewidywa¢ na poziomach ok. 60 -
90 pug.m3, a wiec do 45% limitu imisji (200 ug.m-3).
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Tab. 21 Wyniki monitoringu imisji powietrza w 2024 roku

oot odrty ooty
:

Typ méficiho programu
e 05 e T s s | [ o s i s 3] 8 | o
[ tokaita | Metoda |Dotum|Datum v[patum| | |98% kv |01a 920, 03a 04n- X3 | 50 | d |
CHMU -
o Automtizovang méfioi progrom 58 538 0 71 437 214 84 137 68 73 116 98 572 361
Geské Budsjovice @l 0609 1101 O 369 1101 ~ 250 90 90 91 90 85 170 2
CHMU -
S Automatizovany méficiprogram 675 536 0 52 398 184 64 102 53 55 107 79 543 365
Prachatice EHE 1701 0512 O 346 1001 - 253 91 91 92 91 66 182 1
CHMU
e Automatizovany m&fici program 926 704 0 134 478 313 155 191 133 146 193 166 813 364
Tabor S 1001 1801 O 522 1912 - 364 91 91 92 90 145 174 1
Organizace Organizacja

Typ méficiho programu

Typ programu pomiarowego

Identifikace ISKO

Identyfikacja ISKO

Lokalita Miejscowosc¢
Metoda Metoda

Hodinové hodnoty Wartosci godzinowe
Datum Data

Denni hodnoty

Wartosci dzienne

Ctvrtletni hodnoty

Wartosci kwartalne

Roé&ni hodnoty

Wartosci roczne

CHMU (1104) Ceské Budgjovice

CHMU (1104) Ceské Budg&jovice

CHMU (1225) Prachatice

CHMU (1225) Prachatice

CHMU (2594) Tabor

CHMU (2594) Tabor

Automatizovany méfici program CHLM

Zautomatyzowany program pomiarowy CHLM

5.1.2 Obcigzenie imisyjne substancjami statymi

Roczne Srednie stezenia - substancje state frakcji PM1o

Na podstawie piecioletnich Srednich kroczagcych mozna sie w ocenianym obszarze spodziewaé wartosci
$redniego rocznego stezenia na poziomie do ok. 12,5 pg.m3, a wiec ok. 31% limitu imisji (40 pg.m3).
Szczegotowg prezentacje srednich rocznych stezen na obszarze przedstawiono na Obr. 15. Na obrazku
widaé, ze wyzszych stezen spodziewaé sie mozna w miejscach obszaru zabudowanego, co zwigzane jest

zwlaszcza z eksploatacja sezonowych zZrédet

samochodowym.
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Obr. 15 Srednie roczne stezenia PM1o [ug-m-] - stan obecny

Z bilansu emisji ze Zrédet stacjonarnych i mobilnych (Program poprawy jakosci powietrza - strefa Potudniowy
zachdd - Z03) wynika, ze wptyw wymienionych zrédet stacjonarnych przestaje by¢é dominujgcym i coraz
bardziej rosnie znaczenie Zrédet, jak np. ogrzewanie gospodarstw domowych i transport (zwtaszcza
resuspensja powodowana przez transport). Wptyw drugorzedowych aerozoli generowanych przez
przemiane chemiczng z gazowych substancji zanieczyszczajgcych(prekursorow), mozna generalnie uznac
za istotny. Biorgc pod uwage dtugos¢ trwania reakcji chemicznych, dla aerozoli wtérnych sg typowe bardzo
dtugie szlaki transportowe i stabe lub zadne powigzanie przestrzenne miedzy miejscem emisji prekursorow i
obszarem, w ktérym aerozole przejawig sie w postaci wkladu w stezenia zawieszonych czastek.

Maksymalne krotkookresowe (24-godzinne) stezenia - substancje state frakcji PM1o

Na podstawie piecioletnich $rednich kroczgcych, w poblizu planowanego przedsiewziecia mozna sie
spodziewa¢ 36. najwyzszego maksymalnego krétkookresowego stezenia PM1o na poziomach ok. 22 ug m=.
Stosowny limit imisji (LV = 50 yg m3TE = 35 przypadkéw rocznie) moze by¢ prawdopodobnie lokalnie
przekraczany, jednak z czestotliwoscig ponizej limitu. Szczegdtowg prezentacje maksymalnego dziennego
obcigzenia na obszarze przedstawiono na Obr. 16. Na obrazku ponownie wida¢ powigzanie stezen
imisyjnych z zabudowanym obszarem, gdzie przewidujemy zwfaszcza wptyw lokalnych palenisk w trakcie
chtodnego okresu roku. Istotny wptyw majg jednak tzw. aerozole wtérne (patrz wyzej).
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Obr. 16 36. najwyzsze dzienne stezenia PM1o [ug-m=] — stan obecny

Srednie roczne stezenia - substancje stale frakcji PMz,s

Na podstawie piecioletnich $srednich kroczgcych, w poblizu planowanego przedsiewziecia mozna sie

spodziewac¢ srednich rocznych stezen na poziomie 9 ug.m3, a wiec do 45% limitu imisji (20 yg.m3).

Szczegotowg prezentacje srednich rocznych stezen na obszarze przedstawiono na Obr. 17. Na obrazku

ponownie wida¢ powigzanie stezen imisyjnych z obszarami lokalnych palenisk.
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Obr. 17 Srednie roczne stezenia PM2s [ug-m-] — stan obecny

5.1.3 Obcigzenie imisyjne benzenem

Roczne Srednie stezenia

Na podstawie piecioletnich $rednich kroczgcych mozna sie w poblizu planowanego przedsiewziecia
spodziewac wartosci $redniego rocznego stezenia na poziomie ok. 0,6 ug.m=3, a wiec 12% limitu imisji (LV =
5 pug.m-3). Szczegdtowa prezentacje srednich rocznych stezen na obszarze przedstawiono na Obr. 18.
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Obr. 18 Srednie roczne stezenia benzenu [ug-m=3] — stan obecny

Zgodnie z bilansem emisji zrodet stacjonarnych i mobilnych (Program poprawy jakosci powietrza — strefa
Potudniowy zachéd — Z03), emisje benzenu pochodzg gtéwnie ze zrédet REZZO3 (stosowanie
rozpuszczalnikoéw, lub tez ogrzewanie gospodarstw domowych), a znaczacy wptyw majg zrédta mobilne
REZZO4.

5.1.4 Obcigzenie imisyjne benzo(a)pirenem

Roczne Srednie stezenia

Na podstawie piecioletnich $srednich kroczgcych, w poblizu planowanego przedsiewziecia mozna sie
spodziewac¢ wartosci $redniego rocznego stezenia na poziomie ok. 0,2 ng.m=3, a wiec 20% limitu imisji (1
ng.m3). Szczegdtowg prezentacje srednich rocznych stezen na obszarze przedstawiono na Obr. 19. Na
obrazku wida¢ powigzanie stezen imisyjnych zwtaszcza z obszarami lokalnych palenisk.
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Obr. 19 Srednie roczne stezenia benzo(a)pirenu [ng-m-3] — stan obecny

Wg bilansu emisji zrédet stacjonarnych i mobilnych (Program poprawy jakosci powietrza — strefa Poludniowy
zachéd — Z03), do emisji tgcznych benzo(a)pirenu najbardziej przyczynia sie ogrzewanie gospodarstw
domowych (spalanie paliw statych w paleniskach domowych). Za pomoca oceny modelowej obliczono udziat
ogrzewania gospodarstw domowych nawet na poziomie 97% tgcznego obcigzenia imisyjnego.

5.2 Okres budowy — rok 2034

Dla tego okresu modelowano tzw. stan zerowy, bez wplywu realizacji SMR ETE, co odpowiadato zmianie
stezen imisyjnych, zaréwno w wyniku naturalnego wzrostu natezen ruchu/transportu do 2034 roku, jak tez
ruchu zwigzanego z poczatkowg fazg budowy NJZ ETE. Do tych wartosci dodano kumulacyjnie potencjalny
maksymalny wptyw samej budowy na obszarze przeznaczonym pod NJZ ETE.

Drugi scenariusz modelowy przedstawia jedynie wkfad spowodowany budowg planowanego przedsiewzigcia
SMR ETE, w tym wywotanym transportem.

5.2.1 Obcigzenie imisyjne dwutlenkiem azotu

5.2.1.1 Roczne $rednie stezenia

Ksztaftowanie tfa imisyjnego

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z poczgtkowg fazg budowy ETE NJZ, nie przewidujemy praktycznie Zzadnego wzrostu srednich
rocznych stezen NO... Pomimo wzrostu natezen ruchu mozna w poblizu szlakéw transportowych na
obszarze obserwowac spadek stezen imisyjnych (patrz Obr. 20). Spadek ten spowodowany jest spadkiem
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emisji pierwotnych ze spalania paliw w wyniku odnowienia floty pojazdéw (poprawa norm emisyjnych
pojazdow), ktéry kompensuje wplyw wzrostu natezen ruchu na obszarze.
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Obr. 20 Zmiana sredniego rocznego stezenia NO2 [ug-m-] z powodu ruchu — okres 2034 bez planowanego
przedsiewzigcia

Do tych zmian nalezy dodac¢ jeszcze wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego w wyniku budowy NJZ ETE.
Wartosci wktadéw tych dziatah zostaty zaczerpniete z analizy rozprzestrzeniania ,NJZ na terenie ETE —
Analiza rozprzestrzeniania z eksploatacji sprzetu budowlanego na gtéwnym placu budowy oraz obszarach
wyposazenia placu budowy (ZS)” [19]. W analizie tej obliczono wkfad przypadajgcy na najbardziej
intensywng prace sprzetu w rozpatrywanym okresie budowy ok. 6 lat. W ramach oceny kumulacyjnej zbiegu
tych dziatan stosowane jest zatem podejscie konserwatywne, przy czym wynikiem jest najgorszy mozliwy
stan, jaki moze wystgpi¢ na obszarze.

Z opracowanych map wynikow obliczenia wynika, ze wptyw pracy sprzetu budowlanego jest odczuwalny
przede wszystkim wewnatrz terenu placu budowy NJZ ETE (setne pg-m-3), a w przypadku najblizszej
zabudowy mieszkaniowej stanowi catkowicie nieistotny wktad w stezenia tta.

Przy uwzglednieniu obcigzenia imisyjnego tta w tym obszarze na poziomie odpowiadajgcym podanym
piecioletnim srednim zatem w stanie perspektywicznym przewidujemy w danym obszarze Srednie roczne
stezenia nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.
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Wplyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wktad w $rednie roczne stezenie imisyjne NO2 powodowany przez budowe osigga
poziom do ok. 0,25 ug.m-3, a wiec ok. 0,6% limitu imisji (40 ug.m-3). Pole rozktadu wkfadéw widoczne jest na
Obr. 21.
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Obr. 21 Wktad SMR ETE w srednie roczne stezenie NO2 [ug-m-] — okres 2034 — budowa SMR ETE

Ocena kumulatywnych wpfywoéw

W przypadku réwnoczesnego wptywu zmiany stezenia tta w wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu,
wzrostu natezenia ruchu oraz prac budowlanych zwigzanych z budowg NJZ ETE, a takze samego wptywu
budowy SMR ETE, spodziewamy sie nieistotnej zmiany sytuacji imisyjnej w najbardziej dotknietej zabudowie
mieszkaniowej. Bardziej szczegdtowe wyniki obliczenia dla poszczegdlnych dotknietych obszaréw sg
widoczne w Tab. 22. W przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej mozna sie spodziewaé
Srednich rocznych stezen nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.
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Tab. 22 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — srednie roczne stezenia NO2z — rok 2034

NUL AKT
Punkt Ll tr:ng;:tu bum;“&u budvg\?v? ‘gMR
ETE ETE
[ug.m=3]
Tem 54 0,000 <0,005 +0,041
Koc 55 -0,004 <0,005 +0,046
Dri 6,3 -0,003 <0,005 +0,025
Zve 58 -0,004 <0,005 +0,064
TnV 11,3 -0,005 <0,005 +0,034
1 5,1 -0,001 <0,005 +0,024
2 5,1 -0,002 <0,005 +0,023
3 55 -0,002 <0,005 +0,046
4 5,9 -0,001 <0,005 +0,023
5 5,7 -0,003 <0,005 +0,024
6 54 -0,001 <0,005 +0,040

5.2.1.2 Maksymalne krétkookresowe (godzinowe) stezenia

Ksztaftowanie tla imisyjnego

A

amentum

Ze wzgledu na naturalny wzrost natezenia ruchu samochodowego, w tym wplyw ruchu samochodowego
zwigzanego z poczatkowg fazg budowy ETE NJZ, nie przewidujemy znaczgcej zmiany maksymalnych
stezen godzinowych NO2. Pomimo wzrostu natezen ruchu mozna w poblizu szlakéw transportowych na
obszarze obserwowac spadek stezen imisyjnych (patrz Obr. 22). Spadek ten spowodowany jest spadkiem
emisji pierwotnych ze spalania paliw w wyniku odnowienia floty pojazdéw (poprawa norm emisyjnych

pojazdow), ktéry catkowicie kompensuje wptyw wzrostu natezen ruchu na obszarze.

sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6

ozn. gr. A

54 /120



Analiza rozprzestrzeniania ﬁ

amentum

 —

 ——— G —
0 1000 2000 3000 4000

NOz2 - max | NO2 - max

Obr. 22 Zmiana maksymalnego godzinowego stezenia NO:2 [ug'm3] z powodu ruchu — okres 2034 bez
planowanego przedsiewziecia

Do tych zmian nalezy ponownie dodaé¢ wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego w wyniku budowy NJZ ETE
[19]. Z opracowanych map wynikéw obliczenia wynika, ze wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego objawia
sie przede wewnatrz terenu placu budowy NJZ ETE (na granicy placu budowy ok. 12 ug m=3), a w przypadku
najblizszej zabudowy mieszkaniowej do ok. 7 ug-m-3.

Przyjmujac obcigzenie imisyjne tta w tym obszarze na poziomie odpowiadajgcym spodziewanym
maksymalnym stezeniom tta, przewidujemy w danym obszarze maksymalne stezenie NO2 w stanie bez
realizacji SMR ETE nadal niezawodnie na poziomie ponizej limitu.

Wpfyw SMR ETE

W przypadku obliczania maksymalnych godzinowych stezeh w razie budowy, uwzgledniono zbieg
najbardziej wymagajgcych prac. Obliczeniowo oceniono najbardziej wymagajgcy schemat, natomiast w
przypadku pozostatych, mniej wymagajgcych schematow organizacji, wkiady beda nizsze. Najwyzszy
obliczony wktad w maksymalne godzinowe stezenie NO2, osiggany w wyniku budowy poziom to ok. 10 yg.m-
3, a wiec warto$¢ ok. 5% limitu imisji (200 pg.m-3). Pole rozktadu wktadéw widoczne jest na Obr. 23.
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Obr. 23 Udziat SMR ETE w maksymalnym godzinowym stezeniu NO2 [ug-m] — okres 2034 — budowa SMR ETE

Ocena kumulatywnych wpfywoéw

W przypadku réwnoczesnego wptywu zmiany stezenia tta w wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu,
wzrostu natezenia ruchu oraz prac budowlanych zwigzanych z budowg NJZ ETE, a takze samego wptywu
budowy SMR ETE, spodziewamy sie nieistotnej zmiany sytuacji imisyjnej w najbardziej dotknietej zabudowie
mieszkaniowej. Bardziej szczegdtowe wyniki obliczenia dla poszczegdlnych dotknietych obszaréw sg
widoczne w Tab. 23. W przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej mozna sie spodziewaé
maksymalnych godzinowych stezeh nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.
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Tab. 23 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — maksymalne godzinowe stezenia NO2z — rok 2034

NUL AKT

Punkt Ll tr:ngowrtu buxm“&u budvg\?v? ‘gMR
ETE ETE

[ug-m]

Tem 60-90 -0,19 <7 +6,72
Koc 60-90 -0,04 <5 +3,98
Dri 60-90 -0,06 <3 +2,85
Zve 60-90 -0,10 <4 +3,06
TnV 60-90 -0,04 <2 +2,14
1 60-90 -0,04 <4 +3,11
2 60-90 0,06 <4 +5,07
3 60-90 0,01 <5 +3,36
4 60-90 -0,02 <3 +2,65
5 60-90 -0,08 <4 +3,89
6 60-90 -0,19 <7 +5,71

5.2.2 Obcigzenie imisyjne substancjami statymi

5.2.2.1 Roczne srednie stezenia - substancje state frakcji PM1o

Ksztaftowanie tla imisyjnego

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z poczgtkowg fazg budowy ETE NJZ, spodziewamy sie wzrostu s$rednich rocznych stezen
statych substancji zanieczyszczajgcych frakcji PM.10 na poziomie do 0,8 ug m=3, a wiec do 2% wartosci limitu
imisji (40 ug m3). Owo maksimum osiggane jest w poblizu drogi dojazdowej do placu budowy i wynika
przede wszystkim ze wzrostu resuspensji czgstek pylu z jezdni w wyniku zwigkszonego natezenia ruchu
wywotanego przewaznie budowg NJZ ETE (patrz Obr. 24). Natomiast w obszarach, gdzie juz w obecnym
stanie wystepuje wieksze natezenie ruchu i mniejsza predkos¢ pojazdéw (np. Tyn nad Vitavou), pomimo
zwiekszonego zapotrzebowania transportowego wynikajgcego z budowy NJZ ETE, nie odnotowano tak
istotnego wzrostu w wyniku mniejszego wptywu resuspensji z jezdni. Produkcja emisji czgstek uwolnionych
do powietrza w wyniku tzw. resuspensji czgstek, tj, emisji czgstek pytu osadzonych na powierzchni jezdni,
zalezna jest bowiem od liczby przejezdzajgcych pojazdéw. Wraz ze wzrostem natezenia ruchu tta zmniejsza
sie ilos¢ pytu osadzonego na jezdni, co w wyniku powoduje spadek jednostkowych emisji czgstek pyiu
emitowanych na skutek przejazdéw pojazddw.
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Obr. 24 Zmiana s$redniego rocznego stezenia PM1o [ug-m3] z powodu ruchu/transportu — okres 2034 bez
planowanego przedsiewzigecia

Do tych zmian nalezy dodac¢ jeszcze wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego w wyniku budowy NJZ ETE.
Wartosci wktadéw tych dziatah zostaty zaczerpniete z analizy rozprzestrzeniania ,NJZ na terenie ETE —
Analiza rozprzestrzeniania z eksploatacji sprzetu budowlanego na gtéwnym placu budowy i obszarach
wyposazenia placu budowy (ZS)” [19] oraz ,NJZ na terenie ETE — Analiza rozprzestrzeniania zapylenia
wywotanego dziatalnoscig budowlang na gtéwnym placu budowy i w obszarach ZS” [20].

Z opracowanych map wynikéw obliczenia wynika, ze wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego objawia sie
gtéwnie wewnatrz terenu placu budowy NJZ ETE (mniejsze dziesigtki yg m=3), w przypadku najblizszej
zabudowy mieszkaniowej, moze wkiad wynie$¢ do 5 pg m-3.

Przy uwzglednieniu obcigzenia imisyjnego tta w tym obszarze na poziomie odpowiadajgcym podanym
piecioletnim $rednim zatem w stanie perspektywicznym przewidujemy w danym obszarze, poza samym
obszarem placu budowy, $rednie roczne stezenia nadal na poziomie ponizej limitu.
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Wplyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wktad w $rednie roczne stezenie imisyjne PM10 powodowany budowg osigga poziom
ok. 20 ug.m3, a wiec warto$¢ ok. 50% limitu imisji (40 pg.m-3). Owe maksima ograniczajg sie jednak tylko do
samego obszaru placu budowy, dla najblizszej zabudowy mieszkaniowej spodziewamy sie wktadu do ok. 2
pg.m3, a wiec do 5% limitu imisji. Pole rozktadu wktadéw widoczne jest na Obr. 25.

Maksima te sg spowodowane wytgcznie pracg sprzetu budowlanego i wywotanym zapyleniem wtérnym, przy
czym istotng role odgrywa tutaj intensywny ruch transportowy z obszaru C do obszaru J (materiaty do
produkcji betonu i prefabrykowanych modutéw) oraz z tego obszaru nastepnie do obszaru samej budowy
SMR.
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Obr. 25 Wktad SMR ETE w srednie roczne stezenie PM1o [ug-m-®] — okres 2034 — budowa SMR ETE

Ocena kumulatywnych wpfywéw

Biorgc pod uwage rownoczesny wptyw zmiany stezen tta spowodowanych naturalnym wzrostem natezenia
ruchu, wzrostem natezenia ruchu oraz dziataniami budowlanymi w zwigzku z budowg NJZ ETE, a takze
wplyw samej budowy SMR ETE, spodziewamy sie mato istotnej zmiany sytuacji imisyjnej w przypadku
najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej. Bardziej szczegétowe wyniki obliczenia dla poszczegdinych
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dotknietych obszaréw sg widoczne w Tab. 24. W przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej
mozna sie spodziewaé srednich rocznych stezeh nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.

Tab. 24 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw - srednie roczne stezenia PM1o— rok 2034

NUL AKT
Punkt Tio (9ZKO) tr:ngowrtu buﬂpwymbz budvg\?v? vvaR
ETE* ETE
[ug-m=]
Tem 12,3 +0,32 <<5 +1,74
Koc 12,8 +0,15 <<5 +0,89
Dri 13,2 +0,08 <<5 +0,34
Zve 13,1 +0,36 <<5 +1,37
TnV 15,3 +0,31 <<5 +0,59
1 12,0 +0,03 <<5 +0,35
2 12,1 +0,04 <<5 +0,37
3 12,8 +0,13 <<5 +0,89
4 12,9 +0,03 <<5 +0,38
5 12,7 +0,09 <<5 +0,48
6 12,3 +0,30 <<5 +1,55

* Punkty obliczeniowe poza zakresem legendy (szacunek znacznie ponizej 5 ug m-).

5.2.2.2 Maksymalne krétkookresowe (24-godzinne) stezenia - substancje state frakcji PM1o

Ksztaftowanie tla imisyjnego

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z poczgtkowg fazg budowy ETE NJZ, spodziewamy sie wzrostu maksymalnych dziennych
stezen statych substancji zanieczyszczajacych frakcji PM1o na poziomie do 8 pg m=3, a wiec 16% wartosci
limitu imisji (50 ug-m-3). Owo maksimum jest osiggane w poblizu trasy dojazdowej do placu budowy (patrz
Obr. 26) i wynika ponownie gtéwnie ze wzrostu resuspensji czgstek pytu z jezdni w wyniku zwiekszonego
obcigzenia ruchem, wywotanym przede wszystkim budowg NJZ ETE.

Wzrostu stezen imisyjnych spodziewaé sie mozna zwilaszcza na drogach o mniejszym obcigzeniu tta
ruchem, gdzie mozna sie spodziewa¢ wiekszego zapylenia na jezdni, a wiec réwniez wyzszych emisji w
wyniku wzrostu natezenia ruchu.
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Obr. 26 Zmiana maksymalnego dziennego stezenia PM1o [ug-m-] z powodu ruchu — okres 2034 bez planowanego
przedsiewzigcia

Do tych zmian nalezy tez doda¢ wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego w wyniku budowy NJZ ETE [19],
[20].

Z opracowanych map wynikéw obliczenia wynika, ze wplyw robot ziemnych podczas prac wykopowych na
obszarach ZS i NJZ ETE objawia sie gtéwnie wewnatrz terenu placu budowy NJZ ETE (powyzej 1000 ug m-
3), w przypadku najblizszej zabudowy mieszkaniowej moze wkiad wynosi¢ do nizszych setek ug m-.

Nalezy przy tym zaznaczyé, ze maksymalne wartodci stezen imisyjnych sg obliczane dla najbardziej
niekorzystnych warunkéw dyspersji, ktérych trwanie w obliczeniach modelowych przyjmuje sie na caty
oceniany przedziat czasowy (tj. 24 godziny). Biorgc pod uwage, ze w rzeczywistych warunkach zawsze
wystepujg pewne wahania kierunku lub predkosci wiatru, osiggniecie takich wartosci jest praktycznie
niemozliwe.

Poniewaz krotkookresowe stezenie substancji statych frakcji PM1o zalezy w znacznym stopniu od aktualnych
warunkow meteorologicznych i dyspersji (czestotliwos¢ i czas trwania inwersji, erozja wiatrowa, dlugosé
okresu bezopadowego, mgly przyziemne, ponadregionalny charakter epizodéw zwigkszonego obcigzenia
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imisyjnego, itp.), nalezy uwzglednia¢ przede wszystkim stezenia z okresem usredniania 1 rok kalendarzowy,
ktére sg narazone na znacznie mniejsze wahania i stanowig zatem bardziej stabilny wskaznik pogorszenia
jakosci powietrza.

Na podstawie obliczenia przeprowadzonego zgodnie z metodykg przedstawiong w rozdziale 4.1
stwierdzono, ze w obecnym stanie mozna sie w przypadku najblizszej zabudowy mieszkaniowej spodziewac
ok. 1 dnia z przekroczeniem limitu dla maksymalnych 24-godzinnych stezen, podczas gdy w stanie
perspektywicznym, gtéwnie pod wptywem budowy NJZ ETE, czestotliwos¢ przekraczania limitu imisyjnego
moze wzrosng¢ maksymalnie o ok. 3 dni. Podany wzrost liczby dni z przekroczeniem limitu imisyjnego zatem
niezawodnie nie doprowadzi do zwiekszenia liczby przekroczen limitu imisyjnego powyzej dopuszczalnej
wartosci 35 przekroczen rocznie.

Emisje pylu w trakcie budowy mozna by jeszcze bardziej ograniczy¢, stosujgc odpowiednie $Srodki, w
szczegolnosci zraszajgc odstoniete powierzchnie, czyszczgc drogi i przestrzegajac optymalnej predkosci
przejazdu pojazdow, co prowadzitoby do zminimalizowania wyzej wymienionych skutkow.

Wpfyw SMR ETE

Najwyzsze obliczone wktady w maksymalne dzienne stezenie PM1o 0siggajg w trakcie budowy (konkretnie
budowy HVB) wartos$ci rzedu nizszych setek ug m-3, a wiec powyzej wartosci limitu imisyjnego (50 ug-m-3).
Pole rozktadu wktadéw widoczne jest na Obr. 27.

Owe najwyzsze mozliwe dzienne wartosci stezen moga wystgpi¢ pod warunkiem, ze potagczenie najbardziej
niekorzystnych warunkéw meteorologicznych bedzie trwata nieprzerwanie przez caty dzien, i na dodatek w
okresie wykonywania tych dziatan. Zgodnie z danymi z rézy wiatréw, takich niekorzystnych warunkéw mozna
spodziewa¢ sie w ograniczonym okresie roku (gtéwnie zimg, z mozliwoscig wystepowania inwersji).
Prawdopodobienstwo realnego wystgpienia w taki sposéb modelowanych stezen jest mate. W rzeczywistosci
mozna sie spodziewaé wartosci wynoszgcych potowe lub jeszcze mniejszych.
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Obr. 27 Wktad SMR ETE w maksymalne dzienne stezenie PM1o [ug-m-3] — budowa SMR ETE - okres budowa HVB

Ocena kumulatywnych wpfywéw

Biorgc pod uwage rownoczesny wptyw zmiany stezenia tta spowodowanej naturalnym wzrostem natezenia
ruchu, wzrostem ruchu drogowego i dziataniami budowlanymi zwigzanymi z budowg NJZ ETE, a takze
wplyw samej budowy SMR ETE, spodziewamy sie znaczgcych wzrostéw krotkookresowych stezen
imisyjnych w przypadku najbardziej dotknietych zabudoéw mieszkaniowych. Bardziej szczegétowe wyniki

obliczenia dla poszczegdlnych dotknietych obszaréw sg widoczne w Tab. 25.

Tab. 25 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — maksymalne dzienne stezenia PM1o— rok 2034

NUL AKT
Tio (OZKO)* Wplyw Wplyw
Punkt tr;'xﬁ*”!:tu budowy | budowy SMR
p NJZ ETE ETE
[ug-m=3]
Tem 22 +4,71 <600 +168,5
Koc 23 +1,97 <300 +70,6
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Dri 24 +0,78 <150 +28,5
Zve 24 +3,65 <150 +421
TnV 27 +3,82 <100 +19,3

1 22 +0,27 <200 +15,2

2 22 +1,79 <200 +49,7

3 23 +0,70 <300 +69,9

4 23 +0,19 <150 +18,9

5 23 +1,01 <150 +25,1

6 22 +4,71 <600 +156,9

* 36. najwyzsze dzienne stezenie

Krotkookresowe stezenia substancji statych frakcji PM1o zalezne sg w znacznym stopniu od aktualnych
warunkoéw meteorologicznych i dyspersji (czestotliwo$¢ inwersji oraz czas ich trwania, erozja wietrzna,
dlugos¢ okresu bezopadowego, mgly przygruntowe, ponadregionalny charakter epizodéw wzrostu
obcigzenia imisyjnego, itp.). Takie krétkookresowe oddziatywanie imisyjne waha sie bardzo w zwigzku z
aktualng sytuacjg klimatyczng i nie charakteryzuje wigec w takim stopniu oddziatywanie zrédet. Dlatego
nalezy uwzglednia¢ przede wszystkim stezenia o czasie usredniania 1 rok kalendarzowy, ktére poddawane
sg o wiele mniejszym wahaniom i sg zatem stabilniejszym wskaznikiem pogorszonej jakosci powietrza.

Stosujgc metodyke obliczania liczby dni przekraczajgcych 24-godzinny limit czastek zawieszonych
wymieniong w rozdziale 4.1 istnieje na obszarze rezerwa imisyjna do osiggniecia dopuszczalnego limitu
przekroczen 35 x rocznie, ktora odpowiada wzrostowi $rednich rocznych stezen ok. 16 ug.m-3. Taki wktad w
srednie roczne stezenie nie zostanie na obszarze osiggniety, dlatego nie przewidujemy osiggniecia liczby
przekroczen powyzej limitu na obszarze. W okolicznych miejscowosciach mozna zatozy¢ liczbe przekroczen
w obecnym stanie na poziomie do 1 dnia w roku. W przypadku mozliwego zbiegu budowy NJZ ETE i SMR
ETE, wzrost liczby dni z przekroczonym dziennym maksimum moze wynies¢ ok. 5 dni w roku, a wynikowa
sytuacja imisyjna bedzie zatem ponizej limitu.

Pomimo oddziatywania ponizej limitu, wzrost maksymalnych stezen w okolicznych miejscowosciach jest
bardzo istotny, dlatego trzeba bedzie w okresie etapu budowy stosowac Srodki zapobiegawcze w celu
eliminowania zapylenia. Srodki te opisano w rozdziale 5.5.

5.2.2.3 Srednie roczne stezenia - substancje state frakcji PM2;s

Ksztaftowanie tla imisyjnego

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z poczagtkowg fazg budowy ETE NJZ, spodziewamy sie wzrostu srednich rocznych stezen
statych substancji zanieczyszczajgcych frakcji PM.2,5 na poziomie do 0,2 ug m3, a wiec do 1% wartosci limitu
imisji (20 yg m3). Owo maksimum jest osiggane ponownie w poblizu trasy dojazdowej do placu budowy i
wynika gtéwnie ze wzrostu resuspensji czgstek pylu z jezdni na skutek zwiekszonego obcigzenia ruchem,
wywotanym przewaznie budowg NJZ ETE. Natomiast w obszarach, gdzie juz w obecnym stanie wystepuje
wieksze natezenie ruchu i mniejsza predkosé pojazdéw (np. Tyn nad Vitavou), pomimo zwiekszonego
zapotrzebowania transportowego wynikajgcego z budowy NJZ ETE, nie odnotowano tak istotnego wzrostu w
wyniku mniejszego wptywu resuspensji z jezdni. Pole rozktadu zmian stezen imisyjnych widoczne jest na
Obr. 28.
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Obr. 28 Zmiana sredniego rocznego stezenia PMzs [ug-m>] z powodu ruchu — okres 2034 bez planowanego
przedsiewzigcia

Do tych zmian nalezy dodac¢ jeszcze wplyw eksploatacji sprzetu budowlanego w wyniku budowy NJZ ETE.
W analizie rozprzestrzeniania ,NJZ na terenie ETE” nie uwzgledniono obliczenia zapylenia frakcji PMzs,
mozemy jednak konserwatywnie oszacowacé (na podstawie obecnego obliczenia dla SMR ETE) te wktady na
poziomie ok. 30% frakcji PM1o. Przy takim zatozeniu, wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego mozna
oszacowac na poziomie wyzszych jednostek ug m-3, w przypadku najblizszej zabudowy mieszkaniowej moze
wkiad wynie$¢ do 1 ug m=.

Przy uwzglednieniu obcigzenia imisyjnego tta w tym obszarze na poziomie odpowiadajgcym podanym
piecioletnim Srednim zatem w stanie perspektywicznym przewidujemy w danym obszarze, poza samym
obszarem placu budowy, $rednie roczne stezenia nadal na poziomie ponizej limitu.

Wptyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wkiad w $rednie roczne stezenie imisyjne PM2s w wyniku budowy osigga poziom ok. 3
pg.m3, a wiec warto$ci 15% limitu imisji (20 ug.m3). Owe maksima ograniczajg sie tylko do samych
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obszarow placu budowy, w przypadku najblizszej zabudowy mieszkaniowej spodziewamy sie wartosci do 0,3
pg.m3, a wiec do 1,5% limitu imisji. Pole rozktadu wktadéw widoczne jest na Obr. 29.

Obliczone maksima spowodowane sg wylgcznie dziataniami sprzetu budowlanego i wywotanym zapyleniem
wtérnym, przy czym znaczgcg role odgrywa tutaj intensywny transport z obszaru C do obszaru J (materiaty
do produkciji betonu i prefabrykowanych modutéw) oraz z tego obszaru nastepnie do obszaru samej budowy
SMR.
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Obr. 29 Wktad SMR ETE w Srednie roczne stezenie PM25 [ug m-3] — okres 2034 — budowa SMR ETE

Ocena kumulatywnych wpiywoéw

Biorgc pod uwage rownoczesny wplyw zmiany stezen tta spowodowanych naturalnym wzrostem natezenia
ruchu, wzrostem natezenia ruchu oraz dziataniami budowlanymi w zwigzku z budowg NJZ ETE, a takze
wplyw samej budowy SMR ETE, spodziewamy sie mato istotnej zmiany sytuacji imisyjnej w przypadku
najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej. Bardziej szczegdtowe wyniki obliczenia dla poszczegdinych
dotknietych obszaréw sg widoczne w Tab. 26. W przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej
mozna sie spodziewacé srednich rocznych stezeh nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.
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Tab. 26 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — srednie roczne stezenia PM2,5— rok 2034

NUL AKT

Punkt Tio (9ZKO) tr:ng;:tu buﬂpwymﬂu budvg\?v? vvaR
ETE* ETE

[ug-m=]

Tem 87 +0,08 <<1 +0,26
Koc 9,0 +0,04 <<1 +0,14
Dri 9,4 +0,02 <<1 +0,05
Zve 9,3 +0,09 <<1 +0,26
TnV 10,8 +0,08 <<1 +0,11
1 8,4 +0,01 <<1 +0,05
2 8,4 +0,01 <<1 +0,06
3 9,0 +0,03 <<1 +0,14
4 9,2 +0,01 <<1 +0,06
5 9,1 +0,02 <<1 +0,07
6 87 +0,07 <<1 +0,25

* W analizie rozprzestrzeniania NJZ ETE nie uwzgledniono (szacunek znacznie mniej niz 1 g m-3).

5.2.3 Obcigzenie imisyjne benzenem

5.2.3.1 Roczne $rednie stezenia

Ksztaftowanie tla imisyjnego

A

amentum

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanegdo z poczatkowg fazg budowy ETE NJZ, nie przewidujemy zadnego znaczgcego wzrostu srednich
rocznych stezeh benzenu (patrz Obr. 30). Pomimo wzrostu natezen ruchu mozna w poblizu tras
transportowych na obszarze obserwowac¢ zmiany rzedu setnych limitu imisji (5 pg.m=3). Spadek ten
spowodowany jest spadkiem emisji pierwotnych ze spalania paliw w wyniku odnowienia floty pojazdow
(poprawa norm emisyjnych pojazdow), ktéry kompensuje wplyw wzrostu natezen ruchu na obszarze.
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Obr. 30 Zmiana sredniego rocznego stezenia benzenu [ug-m3] z powodu ruchu - okres 2034 bez planowanego
przedsiewzigecia

Do tych zmian nalezy dodac¢ jeszcze wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego w wyniku budowy NJZ ETE.
Wartosci wktadow tych dziatahh ponownie zaczerpnieto z analizy rozprzestrzeniania ,NJZ na terenie ETE —
Analiza rozprzestrzeniania z eksploatacji sprzetu budowlanego na gtéwnym placu budowy i obszarach
wyposazenia placu budowy (ZS)”. [19].

Sporzadzone mapy wynikéw obliczen pokazuja, ze wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego objawia sie
wewngtrz terenu placu budowy NJZ ETE (tysieczne ug m43), a w przypadku najblizszej zabudowy
mieszkaniowej, stanowi on zupetnie nieistotny wktad w stezenia tta.

Przy uwzglednieniu obcigzenia imisyjnego tta w tym obszarze na poziomie odpowiadajgcym podanym
piecioletnim srednim zatem w stanie perspektywicznym przewidujemy w danym obszarze Srednie roczne
stezenia nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.

Wpfyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wktad w Srednie roczne stezenie imisyjne benzenu w wyniku budowy osigga poziom
ok. 0,006 ug.m-=3, a wiec do 0,12% limitu imisji (5 pg.m-3). Pole rozktadu wktadéw widoczne jest na Obr. 31.
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W przypadku benzenu wyraznie wida¢ zaréwno wptyw wywotanego ruchu zwigzanego z budowa, jak tez
przeniesienie dotychczasowego ruchu/transportu na droge 11/138 (na odcinku miedzy drogami 11/141 i 11/105)
w wyniku jej zamkniecia dla ruchu publicznego.
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Obr. 31 Wkitad SMR ETE w $rednie roczne stezenie benzenu [ug-m-?] — okres 2034 — budowa SMR ETE

Ocena kumulatywnych wpfywoéw

W przypadku réwnoczesnego wptywu zmiany stezenia tta w wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu,
wzrostu natezenia ruchu oraz prac budowlanych zwigzanych z budowg NJZ ETE, a takze samego wptywu
budowy SMR ETE, spodziewamy sie nieistotnej zmiany sytuacji imisyjnej w najbardziej dotknietej zabudowie
mieszkaniowej. Bardziej szczegdtowe wyniki obliczenia dla poszczegélnych dotknietych obszaréw sg
widoczne w Tab. 27. W przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej mozna sie spodziewaé
Srednich rocznych stezen nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.

sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6 69/120
ozn. gr. A



Analiza rozprzestrzeniania

Tab. 27 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — srednie roczne stezenia benzenu — rok 2034

NUL AKT
Punkt Ll tr:ng;:tu bum;“&u budvg\?v? ‘gMR
ETE ETE
[ug-m]

Tem 06 +0,000 0 <0,000 2 +0,001 0
Koc 06 -0,000 1 <0,000 2 +0,000 4
Dri 0,6 -0,000 2 <0,000 2 +0,000 1
Zve 0,6 +0,000 5 <0,000 2 +0,003 4
TnV 0,8 +0,000 2 <0,000 2 +0,001 3
1 0,6 -0,000 0 <0,000 2 +0,000 1
2 0,6 -0,000 0 <0,000 2 +0,000 2
3 0,6 -0,000 1 <0,000 2 +0,000 4
4 0,6 -0,000 0 <0,000 2 +0,000 1
5 0,6 -0,000 2 <0,000 2 +0,000 1
6 0,6 -0,000 1 <0,000 2 +0,001 0

5.2.4 Obcigzenie imisyjne benzo(a)pirenem

5.2.4.1 Roczne S$rednie stezenia

Ksztaftowanie tla imisyjnego

A

amentum

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z poczgtkowg fazg budowy ETE NJZ, spodziewamy sie wzrostu s$rednich rocznych stezen
benzo(a)pirenu na poziomie do 0,004 ng-m=3, a wiec do 0,4% wartosci limitu imisji (1 ng m=3). Owo
maksimum jest osiggane w poblizu trasy dojazdowej do placu budowy (patrz Obr. 32), gdzie spodziewane sg
najwieksze natezenia ruchu zwigzane z budowg NJZ ETE.

sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6

ozn. gr. A

70/120



Analiza rozprzestrzeniania A

amentum

BaP - rok

ng.m?®

0.0040

0.0030

=0.0020

—0.0010

—0.0005

+—10.0002

—'0.0000

o —

0 1000 2000 3000 4000

BaP - rok | BaP - rok

Obr. 32 Zmiana s$redniego rocznego stezenia benzo(a)pirenu [ng:m=3] z powodu ruchu — okres 2034 bez
planowanego przedsiewzigcia

Do tych zmian nalezy dodac¢ jeszcze wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego w wyniku budowy NJZ ETE.

Z opracowanych map wynikéw obliczenia wynika, ze wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego objawia sie
przede wszystkim wewnatrz terenu placu budowy NJZ ETE (tysieczne czesci ng m=3), a w przypadku
najblizszej zabudowy mieszkaniowej, stanowi catkowicie nieistotny wktad w stezenia tta.

Przy uwzglednieniu obcigzenia imisyjnego tta w tym obszarze na poziomie odpowiadajgcym podanym
piecioletnim srednim zatem w stanie perspektywicznym przewidujemy w danym obszarze srednie roczne
stezenia nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.

Wpfyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wkiad w $rednie roczne stezenie imisyjne benzo(a)pirenu w wyniku budowy osigga
poziom ok. 0,012 ng.m-3, a wiec 1,2% limitu imisji (1 ng.m2). Pole rozktadu wkfadéw widoczne jest na Obr.
33.

Wartosci maksymalne osiggane sg w przestrzeni samego placu budowy, powodowane zwtaszcza spalaniem
paliw przez mechanizmy budowlane. Réwniez tutaj widoczny jest wptyw wywotanego ruchu zwigzanego z
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budowg oraz przeniesienie dotychczasowego ruchu/transportu na droge 11/138 (na odcinku miedzy drogami
[1/141 i 11/105) w wyniku jej zamkniecia dla ruchu publicznego.
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Obr. 33 Wktad SMR ETE w $rednie roczne stezenie benzo(a)pirenu [ng-m=] — okres 2034 — budowa SMR ETE

Ocena kumulatywnych wpfywow

W przypadku réwnoczesnego wptywu zmiany stezenia tta w wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu,
wzrostu natezenia ruchu oraz prac budowlanych zwigzanych z budowg NJZ ETE, a takze samego wptywu
budowy SMR ETE, spodziewamy sie nieistotnej zmiany sytuacji imisyjnej w najbardziej dotknietej zabudowie
mieszkaniowej. Bardziej szczegdtowe wyniki obliczenia dla poszczegélnych dotknietych obszaréw sg
widoczne w Tab. 28. W przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej mozna sie spodziewaé
$rednich rocznych stezen nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.

Tab. 28 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — srednie roczne stezenia benzo(a)pirenu — rok 2034

Punkt Tto (OZKO) NUL AKT
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tr:ngowrtu buﬂpwymbz budvg\?v? vvaR
ETE ETE
[ng-m?]
Tem 03 +0,000 9 <0,001 +0,001 3
Koc 03 +0,000 8 <0,001 +0,000 8
Dri 0,4 +0,000 3 <0,001 +0,000 2
Zve 0,3 +0,002 8 <0,001 +0,004 9
TnV 06 +0,002 5 <0,001 +0,001 8
1 0,2 +0,000 2 <0,001 +0,000 3
2 0,2 +0,000 3 <0,001 +0,000 3
3 0,3 +0,000 6 <0,001 +0,000 8
4 0,3 +0,000 1 <0,001 +0,000 2
5 0,3 +0,000 3 <0,001 +0,000 2
6 0,3 +0,000 8 <0,001 +0,001 3

5.3 Okres eksploatacji — rok 2040

Dla tego okresu modelowano tzw. stan zerowy bez wptywu realizacji SMR ETE, co odpowiadato zmianie
stezeh imisyjnych zaréwno w wyniku naturalnego wzrostu natezen ruchu do roku 2040, jak tez wplywu
ruchu/transportu zwigzanego z gtéwng fazg budowy NJZ ETE. Do tych wartosci dodano kumulacyjnie
potencjalny maksymalny wptyw samej budowy na obszarze przeznaczonym pod NJZ ETE. Biorgc pod
uwage fakt, Ze w tym okresie spodziewane sg bardziej przyjazne pod wzgledem emisji etapy budowy NJZ
ETE, oceniono najgorszy mozliwy scenariusz, jaki moze sie na obszarze zisci¢ w trakcie budowy NJZ ETE i
eksploatacji SMR ETE.

Drugi scenariusz modelowy przedstawia natomiast jedynie wktad wywotany eksploatacjg planowanego
przedsiewzigcia SMR ETE, w tym wywotanym ruchem.

5.3.1 Obcigzenie imisyjne dwutlenkiem azotu

5.3.1.1 Roczne $rednie stezenia

Ksztaftowanie tla imisyjnego

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z gtéwng fazg budowy ETE NJZ, przewidujemy minimalny wzrost srednich rocznych stezen
NO.2, a mianowicie na gtéwnych trasach wykorzystywanych do dostarczania surowcéw do budowy NJZ
ETE. Sa to wktady do ok. 0,016 pg m-3, a wiec. ok. 0,04% limitu imisji (40 ug-m-3). W pozostatych obszarach,
pomimo wzrostu natezenia ruchu, mozna obserwowac¢ spadek stezen imisyjnych, ktéry spowodowany jest
spadkiem pierwotnych emisji ze spalania paliw w wyniku odnowy floty pojazdéw (poprawy norm emisyjnych
pojazdow), ktory kompensuje wptyw naturalnego wzrostu natezen ruchu na obszarze. Pole rozkladu zmiany
tta imisyjnego widoczne jest naObr. 34.
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Obr. 34 Zmiana sredniego rocznego stezenia NO2 [ug-m=] z powodu ruchu — okres 2040 bez planowanego
przedsiewzigcia

Do tych zmian nalezy dodac¢ jeszcze wplyw eksploatacji sprzetu budowlanego w wyniku budowy NJZ ETE.
Wartosci wktadoéw tych dziatah zostaly zaczerpniete z analizy rozprzestrzeniania ,NJZ na terenie ETE —
Analiza rozprzestrzeniania z eksploatacji sprzetu budowlanego na gtéwnym placu budowy i obszarach
wyposazenia placu budowy (ZS)” [19]. W analizie tej obliczono wkfad przypadajgcy na najbardziej
intensywng prace sprzetu w rozpatrywanym okresie budowy ok. 6 lat. W ramach oceny kumulacyjnej zbiegu
tych dziatan stosowane jest zatem podej$cie konserwatywne, przy czym wynikiem jest najgorszy mozliwy
stan, jaki moze wystgpi¢ na obszarze.

Z opracowanych map wynikéw obliczenia wynika, ze wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego objawia sie
przede wszystkim wewnatrz terenu placu budowy NJZ ETE (setne pug m3), a w przypadku najblizszej
zabudowy mieszkaniowej stanowi catkowicie nieistotny wktad w stezenia tta.

Przy uwzglednieniu obcigzenia imisyjnego tta w tym obszarze na poziomie odpowiadajgcym podanym
piecioletnim $rednim zatem w stanie perspektywicznym przewidujemy w danym obszarze Srednie roczne
stezenia nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.
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Wplyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wkiad w $rednie roczne stezenie imisyjne NO2 w wyniku eksploatacji SMR ETE osigga
poziom do ok. 0,04 ug.m=3, a wiec ok. 0,1% limitu imisji (40 ug.m-3). Pole rozktadu wkfadéw widoczne jest na

Obr. 35.
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Obr. 35 Wktad SMR ETE w srednie roczne stezenie NO2 [ug m-] — okres 2040 — eksploatacja SMR ETE

Ocena kumulatywnych wpfywéw

Biorgc pod uwage réwnoczesny wptyw zmiany stezenia tta spowodowanej naturalnym wzrostem natezenia
ruchu, wzrostem natezenia ruchu oraz dziataniami budowlanymi zwigzanymi z budowg NJZ ETE, a takze
wptyw samej eksploatacji SMR ETE, spodziewamy sie nieistotnej zmiany sytuacji imisyjnej w przypadku
najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej. Bardziej szczegdtowe wyniki obliczenia dla poszczegdinych
dotknietych obszaréw sg widoczne w Tab. 29. W przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej
mozna sie spodziewac srednich rocznych stezeh nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.
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Tab. 29 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — srednie roczne stezenia NO2z — rok 2040

NUL AKT

Tio (OZKO) Wplyw Wplyw Wplyw

Punkt transportu budowy NJZ eksploatacji

ETE SMR ETE
[ug-m]

Tem 5,4 +0,005 <0,005 +0,002
Koc 55 -0,001 <0,005 +0,004
Dri 6,3 -0,002 <0,005 +0,001
Zve 5,8 +0,007 <0,005 +0,004
TnV 11,3 +0,008 <0,005 +0,003
1 5,1 +0,000 <0,005 +0,002
2 5,1 -0,000 <0,005 +0,002
3 5,5 +0,000 <0,005 +0,004
4 5,9 -0,000 <0,005 +0,001
5 57 -0,002 <0,005 +0,001
6 5,4 +0,003 <0,005 +0,002

5.3.1.2 Maksymalne krétkookresowe (godzinowe) stezenia

Ksztaftowanie tla imisyjnego

A

amentum

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanegdo z gtéwng fazg budowy ETE NJZ, spodziewamy sie minimalnego wzrostu maksymalnych stezen
godzinowych NO2z, a mianowicie na gtéwnych trasach wykorzystywanych do dostarczania surowcéw do
budowy NJZ ETE. Sg to wktady do ok. 0,6 ug m3, a wiec. ok. 0,3 % limitu imisji (200 pg-m-3). W pozostatych
obszarach, pomimo wzrostu natezenia ruchu, mozna obserwowac stagnacje lub spadek stezen imisyjnych,
ktory spowodowany jest spadkiem pierwotnych emisji ze spalania paliw w wyniku odnowy floty pojazdéw
(poprawy norm emisyjnych pojazdéw), ktéry kompensuje wptyw naturalnego wzrostu natezen ruchu na
obszarze. Pole rozktadu zmiany tta imisyjnego widoczne jest naObr. 36.
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Obr. 36 Zmiana maksymalnego godzinowego stezenia NO:2 [ug'm3] z powodu ruchu — okres 2040 bez
planowanego przedsiewziecia

Do tych zmian nalezy ponownie dodaé wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego w wyniku budowy NJZ ETE.
Z opracowanych map wynikdéw obliczenia wynika, Ze wplyw eksploatacji sprzetu budowlanego objawia sie
przede wszystkim wewnatrz terenu placu budowy NJZ ETE (na granicy placu budowy ok. 12 uyg m-3), a w
przypadku najblizszej zabudowy mieszkaniowej do ok. 7 ug-m-3.

Biorgc pod uwage obcigzenie imisyjne tta w tym obszarze na poziomie odpowiadajgcym spodziewanym
maksymalnym stezeniom tta, zaktadamy na danym obszarze maksymalne stezenie NO2 w stanie bez
realizacji SMR ETE, nadal niezawodnie na poziomie ponizej limitu.

Wptyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wktad w Srednie roczne stezenie imisyjne NO2 w wyniku eksploatacji SMR ETE osigga
poziom ok. 4 ug.m=3, a wiec ok. 2% limitu imisji (200 ug.m). Pole rozkladu wktadéw widoczne jest na Obr.
37.
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Obr. 37 Wktad SMR ETE w maksymalne godzinowe stezenie NO2 [ug m-] — okres 2040 — eksploatacja SMR ETE

Ocena kumulatywnych wpfywéw

Biorgc pod uwage réwnoczesny wptyw zmian stezen tta spowodowanych naturalnym wzrostem natezenia
ruchu, wzrostem natezenia ruchu oraz dziataniami budowlanymi zwigzanymi z budowg NJZ ETE, a takze
wptyw samej eksploatacji SMR ETE, spodziewamy sie nieistotnej zmiany sytuacji imisyjnej w przypadku
najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej. Bardziej szczegdtowe wyniki obliczenia dla poszczegdinych
dotknietych obszaréw sg widoczne w Tab. 30. W przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej
mozna sie spodziewa¢ maksymalnych godzinowych stezen nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym
zapasem.
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Tab. 30 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — maksymalne godzinowe stezenia NO2z — rok 2040

NUL AKT

Punkt Tio tr:ngowrtu buxm“&u ek::,)'lo;):tﬂ;cji

ETE SMR ETE
[ug-m]

Tem 60-90 +0,07 <7 +0,99
Koc 60-90 +0,31 <5 +0,89
Dri 60-90 +0,12 <3 +0,51
Zve 60-90 +0,38 <4 +0,63
TnV 60-90 +0,41 <2 +0,41
1 60-90 -0,02 <4 +0,52
2 60-90 +0,20 <4 +0,70
3 60-90 +0,16 <5 +0,85
4 60-90 +0,03 <3 +0,45
5 60-90 -0,05 <4 +0,48
6 60-90 +0,07 <7 +0,99

5.3.2 Obcigzenie imisyjne substancjami statymi

5.3.2.1 Roczne srednie stezenia - substancje state frakcji PM1o

Ksztaftowanie tla imisyjnego

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z gtowng fazg budowy ETE NJZ, spodziewamy sie wzrostu srednich rocznych stezen statych
substancji zanieczyszczajgcych frakcji PM1o na poziomie do 1,5 ug m=3, a wiec do 3,8% wartosci limitu imis;ji
(40 pyg m3). Owo maksimum osiggane jest w poblizu trasy dojazdowej do placu budowy i wynika gtéwnie ze
wzrostu resuspens;ji czgstek pytu z jezdni na skutek zwigkszonego obcigzenia ruchem wywotanego wtasnie
budowg NJZ ETE (patrz Obr. 38). Natomiast w obszarach, gdzie juz w obecnym stanie natezenie ruchu jest
wieksze, a predko$¢ pojazddéw nizsza (np. Tyn nad Vltavou), pomimo zwiekszonego zapotrzebowania na
transport spowodowanego budowg NJZ ETE nie zaobserwowano tak znaczacego wzrostu na skutek
mniejszego wplywu resuspensji z jezdni. Produkcja emisji czgstek uwolnionych do powietrza w wyniku tzw.
resuspens;ji czgstek, tj, emisji czgstek pytu osadzonych na powierzchni jezdni, zalezna jest bowiem od liczby
przejezdzajacych pojazdéw. Wraz ze wzrostem natezenia ruchu tta zmniejsza sie ilos¢ pylu osadzonego na
jezdni, co w wyniku powoduje spadek jednostkowych emisji czastek pytu emitowanych na skutek przejazdéw
pojazdow.
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Obr. 38 Zmiana s$redniego rocznego stezenia PM1o [ug-m=] z powodu ruchu — okres 2040 bez planowanego
przedsiewzigcia

Do tych zmian nalezy dodac¢ jeszcze wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego w wyniku budowy NJZ ETE.
Wartosci wkitadow tych dziatan zostaty zaczerpniete z analizy rozprzestrzeniania ,NJZ na terenie ETE -
Analiza rozprzestrzeniania z eksploatacji sprzetu budowlanego na gtéwnym placu budowy i obszarach
wyposazenia placu budowy (ZS)” [19] oraz ,NJZ na terenie ETE — Analiza rozprzestrzeniania zapylenia
wywotanego dziatalnoscig budowlang na gtéwnym placu budowy i obszarach ZS” [20].

Z opracowanych map wynikéw obliczenia wynika, ze wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego objawia sie
gtéwnie wewnatrz terenu placu budowy NJZ ETE (mniejsze dziesigtki yg m=3), w przypadku najblizszej
zabudowy mieszkaniowej, moze wktad wynie$¢ do 5 ug m-3. Poza tym sg to wkiady dotyczace najbardziej
wymagajgcej pod wzgledem emisji fazy budowy, przy czym w okresie do 2040 roku spodziewany jest juz
bardziej korzystny wptyw, a zatem réwniez odpowiednio nizsze wktady.

Przy uwzglednieniu obcigzenia imisyjnego tta w tym obszarze na poziomie odpowiadajgcym podanym
piecioletnim $rednim zatem w stanie perspektywicznym przewidujemy w danym obszarze, poza samym
obszarem placu budowy, $rednie roczne stezenia nadal na poziomie ponizej limitu.
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Wplyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wktad w Srednie roczne stezenie imisyjne PM10 w wyniku eksploatacji SMR ETE osigga
poziom ok. 0,2 ug.m3, a wiec wartosci ok. 0,5% limitu imisji (40 pg.m-=). Maksima te sg jednak ograniczone
tylko do samego terenu SMR ETE. W przypadku najblizszej zabudowy mieszkaniowej osigga znikome
wartosci. Pole rozktadu wkfadéw widoczne jest na Obr. 39.
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Obr. 39 Wktad SMR ETE w srednie roczne stezenie PM1o [ug m-3] — okres 2040 — eksploatacja SMR ETE

Ocena kumulatywnych wpfywéw

Biorgc pod uwage réwnoczesny wplyw zmian stezenia tta spowodowanego naturalnym wzrostem ruchu
drogowego, wzrostem ruchu drogowego i dziataniami budowlanymi zwigzanymi z budowg NJZ ETE, a takze
wplyw samej eksploatacji SMR ETE, spodziewamy sie mato istotnej zmiany sytuacji imisyjnej w przypadku
najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej przy czym wptyw ocenianego planowanego przedsiewziecia
SMR ETE bedzie znikomy. Bardziej szczegdtowe wyniki obliczenia dla poszczegdlnych dotknietych
obszarow sg widoczne w Tab. 31. W przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej mozna sie
spodziewac srednich rocznych stezen nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.
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Tab. 31 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — srednie roczne stezenia PM1o— rok 2040

NUL AKT
Punkt IRy AR buxmvhz ek::,)'lo;g‘tﬂ;di
Il ETE SMR ETE
[ug.m=3]
Tem 12,3 +0,61 <<5 +0,001
Koc 12,8 +0,28 <<5 +0,003
Dri 13,2 +0,14 <<5 +0,001
Zve 13,1 +0,65 <<5 +0,001
TV 15,3 +0,60 <<5 +0,000
1 12,0 +0,06 <<5 +0,001
2 12,1 +0,08 <<5 +0,001
3 12,8 +0,24 <<5 +0,003
4 12,9 +0,05 <<5 +0,000
5 12,7 +0,14 <<5 +0,000
6 12,3 +0,57 <<5 +0,001

5.3.2.2 Maksymalne krétkookresowe (24-godzinne) stezenia - substancje state frakcji PM1o

Ksztaftowanie tla imisyjnego

A

amentum

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z gtdéwng fazg budowy ETE NJZ, spodziewamy sie wzrostu maksymalnych dziennych stezeh
statych substancji zanieczyszczajgcych frakcji PM.10 na poziomie do 15 ug m=3, a wiec 30% wartosci limitu
imisji (50 pg-m-3). Owo maksimum jest osiggane w poblizu trasy dojazdowej do placu budowy (patrz Obr. 40)
i wynika ponownie gtéwnie ze wzrostu resuspensji czgstek pytu z jezdni w wyniku zwiekszonego obcigzenia
ruchem, wywotanym przede wszystkim budowg NJZ ETE.

Wzrostu stezen imisyjnych spodziewaé¢ sie mozna zwlaszcza na drogach o mniejszym obcigzeniu tta
ruchem, gdzie mozna sie spodziewaé wigkszego zapylenia na jezdni, a wiec réwniez wyzszych emisji w

wyniku wzrostu natezenia ruchu.
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Obr. 40 Zmiana maksymalnego dziennego stezenia PM1o [pg-m-] z powodu ruchu — okres 2040 bez planowanego
przedsiewzigcia

Do tych zmian nalezy doda¢ jeszcze wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego w wyniku budowy NJZ ETE.

Z opracowanych map wynikéw obliczenia wynika, ze wptyw robét ziemnych podczas prac wykopowych na
obszarach ZS i NJZ ETE objawia sie gtéwnie wewnatrz terenu placu budowy NJZ ETE (powyzej 1000 ug m-
3), w przypadku najblizszej zabudowy mieszkaniowej moze wkiad wynosi¢ do nizszych setek ug m-.

Nalezy przy tym zaznaczyé, ze maksymalne wartodci stezen imisyjnych sg obliczane dla najbardziej
niekorzystnych warunkéw dyspersji, ktérych trwanie w obliczeniach modelowych przyjmuje sie na caty
oceniany przedziat czasowy (ij. 24 godziny). Biorgc pod uwage, ze w rzeczywistych warunkach zawsze
wystepuja pewne wahania kierunku lub predkosci wiatru, osiggniecie takich wartosci jest praktycznie
niemozliwe.

Poniewaz krotkookresowe stezenie substancji statych frakcji PM1o zalezy w znacznym stopniu od aktualnych
warunkow meteorologicznych i dyspersji (czestotliwos¢ i czas trwania inwersji, erozja wiatrowa, dlugosé
okresu bezopadowego, mgly przyziemne, ponadregionalny charakter epizodéw zwigkszonego obcigzenia
imisyjnego, itp.), nalezy uwzglednia¢ przede wszystkim stezenia z okresem usredniania 1 rok kalendarzowy,
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ktére sg narazone na znacznie mniejsze wahania i stanowig zatem bardziej stabilny wskaznik pogorszenia
jakosci powietrza.

Na podstawie obliczenia przeprowadzonego zgodnie z metodykg przedstawiong w rozdziale 4.1
stwierdzono, ze w obecnym stanie mozna sie w przypadku najblizszej zabudowy mieszkaniowej spodziewac
ok. 1 dnia z przekroczeniem limitu dla maksymalnych 24-godzinnych stezen, podczas gdy w stanie
perspektywicznym, gtéwnie pod wptywem budowy NJZ ETE, czestotliwos¢ przekraczania limitu imisyjnego
moze wzrosng¢ maksymalnie o ok. 3 dni. Podany wzrost liczby dni z przekroczeniem limitu imisyjnego zatem
niezawodnie nie doprowadzi do zwiekszenia liczby przekroczen limitu imisyjnego powyzej dopuszczalnej
wartosci 35 przekroczen rocznie. Co wiecej, sg to zmiany wywotane fazg budowy, najbardziej wymagajgca
pod wzgledem emisji, przy czym w okresie do 2040 roku spodziewany jest juz bardziej korzystny wptyw, a
wiec takze odpowiednio mniejsze wptywy.

Emisje pytéw podczas budowy NJZ ETE mozna dodatkowo zmniejszy¢, stosujgc odpowiednie Srodki, w
szczegolnosci zraszajgc odstoniete powierzchnie, czyszczac drogi i przestrzegajgc optymalnej predkosci
przejazdowej pojazdoéw, co prowadzitoby do zminimalizowania wyzej wymienionych skutkow.

Wpfyw SMR ETE

Najwyzsze obliczone wktady w maksymalne dzienne stezenie PM1o osiggajg podczas eksploatacji SMR ETE
wartosci do ok. 1,2 uyg m=3, a wiec. na poziomie ok. 2,4% warto$ci limitu imisji (50 ug m-3). Owo maksimum
jest osiggane w poblizu trasy dojazdowej do stanowiska SMR ETE (patrz Obr. 41), w przypadku najblizszej
zabudowy mieszkaniowej, wktad ruchu spada do poziomu niskich dziesigtych ug m-=3.

PM,, - den
pgm?

— L —

| | |
0 2000 4000 6000 8000
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Obr. 41 Wkiad SMR ETE w maksymalne dzienne stezenie PM1o [uig-m-3] — okres 2040 — eksploatacja SMR ETE
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Ocena kumulatywnych wpfywow

Biorgc pod uwage réwnoczesny wplyw zmiany stezenia tta spowodowanej naturalnym wzrostem natezenia
ruchu, wzrostem natezenia ruchu i dziataniami budowlanymi zwigzanymi z budowg NJZ ETE, a takze wptyw
samej eksploatacji SMR ETE, spodziewamy sie znaczgcego wzrostu krétkookresowych stezen imisyjnych w
przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej. Znikomy wptyw SMR ETE jest tutaj catkowicie
przestoniety przez znaczgce wzrosty w wyniku budowy NJZ ETE. Bardziej szczeg6towe wyniki obliczenia dla
poszczegolnych dotknietych obszaréw sg widoczne w Tab. 32.

Tab. 32 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — maksymalne dzienne stezenia PM1o— rok 2040

NUL AKT
Punkt Lol tr;'.‘fi",}’:&u buémvhz ek::’oﬂz\tn;cji
ETE SMR ETE
[ug-m?]
Tem 22 +9,12 <600 +0,19
Koc 23 +3,49 <300 0,13
Dri 24 +1,43 <150 +0,06
Zve 24 +6,52 <150 +0,09
TV 27 +7,62 <100 +0,03
1 22 +0,51 <200 +0,04
2 22 +3,17 <200 0,11
3 23 +1,27 <300 +0,13
4 23 +0,32 <150 +0,04
5 23 +1,55 <150 +0,04
6 22 +9,12 <600 +0,18

* 36. najwyzsze dzienne stezenie.

Stosujgc metodyke obliczania liczby dni przekraczajgcych 24-godzinny limit czastek zawieszonych
wymieniong w rozdziale 4.1 istnieje na obszarze rezerwa imisyjna do osiggniecia dopuszczalnego limitu
przekroczen 35 x rocznie, ktéra odpowiada wzrostowi $rednich rocznych stezen ok. 16 ug.m-3. Taki wktad w
Srednie roczne stezenie nie zostanie na obszarze osiggniety, dlatego nie przewidujemy osiggniecia liczby
przekroczen powyzej limitu na obszarze. W okolicznych miejscowosciach mozna zatozy¢ liczbe przekroczen
w obecnym stanie na poziomie do 1 dnia w roku. W przypadku mozliwego zbiegu budowy NJZ ETE i
eksploatacji SMR ETE, wzrost liczby dni z przekroczonym dziennym maksimum moze wynie$¢ ok. 3 dni w
roku, a wynikowa sytuacja imisyjna bedzie zatem ponizej limitu, przy czym wptyw SMR ETE nie odgrywa w
tym wzro$cie znaczgcej roli.

Pomimo oddziatywania w okolicznych miejscowosciach ponizej limitu, wzrost maksymalnych stezen jest
bardzo istotny, dlatego nalezy trakcie budowy NJZ ETE stosowa¢ $rodki zapobiegawcze w celu
eliminowania zapylenia.

5.3.2.3 Srednie roczne stezenia - substancje state frakcji PM2;s

Ksztaftowanie tfa imisyjnego

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z gtéwng fazg budowy ETE NJZ, spodziewamy sie wzrostu srednich rocznych stezen statych
substancji zanieczyszczajgcych frakcji PM25s na poziomie do 0,32 ug m3, a wiec do 1,6 % wartosci limitu
imisji (20 pyg m3). Owo maksimum jest osiggane ponownie w poblizu trasy dojazdowej do placu budowy i
wynika gtéwnie ze wzrostu resuspensji czastek pytu z jezdni na skutek zwiekszonego obcigzenia ruchem,
wywotanym przewaznie budowg NJZ ETE. Natomiast w obszarach, gdzie juz w obecnym stanie wystepuje
wieksze natezenie ruchu i mniejsza predkos¢ pojazdéw (np. Tyn nad Vitavou), pomimo zwiekszonego
zapotrzebowania transportowego wynikajgcego z budowy NJZ ETE, nie odnotowano tak istotnego wzrostu w
wyniku mniejszego wptywu resuspensji z jezdni. Pole rozktadu zmian stezen imisyjnych widoczne jest na
Obr. 42.
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Obr. 42 Zmiana $redniego rocznego stezenia PMzs [ug-m>] z powodu ruchu — okres 2040 bez planowanego
przedsiewzigecia

Do tych zmian nalezy dodac¢ jeszcze wplyw eksploatacji sprzetu budowlanego w wyniku budowy NJZ ETE.
W analizie rozprzestrzeniania ,NJZ na terenie ETE” nie uwzgledniono obliczenia zapylenia dla frakcji PMz2s.
Mozemy jednak konserwatywnie oszacowac¢ te wpltywy na poziomie ok. 30% frakcji PM1o. Przy takim
zatozeniu wplyw eksploatacji sprzetu budowlanego mozna oszacowac na poziomie nizszych dziesigtek ug
m3, a w przypadku najblizszej zabudowy mieszkaniowej wktad moze wynie$¢ do 1 ug m-3.

Przy uwzglednieniu obcigzenia imisyjnego tta w tym obszarze na poziomie odpowiadajgcym podanym
piecioletnim Srednim zatem w stanie perspektywicznym przewidujemy w danym obszarze, poza samym
obszarem placu budowy, $rednie roczne stezenia nadal na poziomie ponizej limitu.

Wplyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wktad w $rednie roczne stezenie imisyjne PM2s w wyniku eksploatacji SMR ETE
osigga poziom ok. 0,06 pg.m=3, a wiec ok. 0,3% limitu imisji (20 uyg.m=). Maksima te ograniczajg sie

sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6 86/120
ozn. gr. A



Analiza rozprzestrzeniania ﬁ

amentum

wytgcznie do samego terenu SMR ETE; a w przypadku najblizszej zabudowy mieszkaniowej wkiady osiggaja
znikome warto$ci.

Pole rozktadu wktadéw widoczne jest na Obr. 43.

b PM, - rok
pg.m™

: 7 I
P == 0,060
5 TYN

—10.040

—0.020
pE '{:: —0.010
—0.005
—0.002

—0.001

—0.000

el
A i

G —

sisrag

| | J
0 2000 4000 6000 8000
| PM2s - rok | PM2s - rok

Obr. 43 Wktad SMR ETE w Srednie roczne stezenie PM25 [ug m-3] — okres 2040 — eksploatacja SMR ETE

Ocena kumulatywnych wpfywoéw

Biorgc pod uwage réwnoczesny wptyw zmiany stezenia tta spowodowanej naturalnym wzrostem ruchu
drogowego, wzrostem ruchu drogowego i dziataniami budowlanymi zwigzanymi z budowg NJZ ETE, a takze
wptyw samej eksploatacji SMR ETE, spodziewamy sie mato istotnej zmiany sytuacji imisyjnej w przypadku
najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej. Bardziej szczegdtowe wyniki obliczenia dla poszczegdinych
dotknietych obszaréw sg widoczne w Tab. 33. W przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej
mozna sie spodziewacé srednich rocznych stezehh nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.
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Tab. 33 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — srednie roczne stezenia PM2,5— rok 2040

NUL AKT

Tio (OZKO) Wplyw Wplyw Wplyw

Punkt transportu budowy*NJZ eksploatacji

ETE SMR ETE
[ug-m]

Tem 8,7 +0,15 <<1 +0,000
Koc 9,0 +0,07 <<1 +0,002
Dri 9,4 +0,03 <<1 +0,000
Zve 9,3 +0,17 <<1 +0,001
TnV 10,8 +0,15 <<1 +0,000
1 8,4 +0,01 <<1 +0,000
2 8,4 +0,02 <<1 +0,001
3 9,0 +0,06 <<1 +0,002
4 9,2 +0,01 <<1 +0,000
5 9,1 +0,03 <<1 +0,000
6 8,7 +0,14 <<1 +0,000

* W analizie rozprzestrzeniania NJZ ETE nie uwzgledniono (szacunek znacznie mniej niz 1 yg m-3).

5.3.3 Obcigzenie imisyjne benzenem

5.3.3.1 Roczne S$rednie stezenia

Ksztaftowanie tla imisyjnego

A

amentum

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z gtdwng fazg budowy NJZ ETE, spodziewamy sie minimalnego wzrostu $rednich rocznych
stezen benzenu, a mianowicie na gtéwnych trasach wykorzystywanych do dostarczania surowcéw do
budowy NJZ ETE. Sa to wktady do ok. 0,003 ug m-3, a wiec. ok. 0,06% limitu imisji (5 ug-m-=). W pozostatych
obszarach, pomimo wzrostu natezen ruchu, zaobserwowa¢ mozna stagnacje lub nieistotny spadek stezen
imisyjnych, ktéry spowodowany jest spadkiem pierwotnych emisji ze spalania paliw w wyniku odnowy floty
pojazdow (poprawy norm emisyjnych pojazddéw), ktéry kompensuje wptyw naturalnego wzrostu natezen

ruchu na obszarze. Pole rozktadu zmiany tta imisyjnego widoczne jest naObr. 44.
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Obr. 44 Zmiana sredniego rocznego stezenia benzenu [ug-m-3] z powodu ruchu — okres 2040 bez planowanego
przedsiewzigecia

Do tych zmian nalezy dodac¢ jeszcze wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego w wyniku budowy NJZ ETE.
Wartosci wktadow tych dziatahh ponownie zaczerpnieto z analizy rozprzestrzeniania ,NJZ na terenie ETE —
Analiza rozprzestrzeniania z eksploatacji sprzetu budowlanego na gtéwnym placu budowy i obszarach
wyposazenia placu budowy (ZS)”. [19].

Sporzadzone mapy wynikéw obliczen pokazuja, ze wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego objawia sie
wewngtrz terenu placu budowy NJZ ETE (tysieczne ug m43), a w przypadku najblizszej zabudowy
mieszkaniowej, stanowi on zupetnie nieistotny wktad w stezenia tta.

Przy uwzglednieniu obcigzenia imisyjnego tta w tym obszarze na poziomie odpowiadajgcym podanym
piecioletnim srednim zatem w stanie perspektywicznym przewidujemy w danym obszarze Srednie roczne
stezenia nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.

sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6 89/120
ozn. gr. A



Analiza rozprzestrzeniania ﬁ

amentum

Wplyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wkitad w $rednie roczne stezenie imisyjne benzenu w wyniku eksploatacji SMR ETE
osigga poziom do ok. 0,004 pg.m=3, a wiec do ok. 0,08% limitu imisji (5 ug.m-3). Pole rozktadu wktadow
widoczne jest na Obr. 45.
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Obr. 45 Wktad SMR ETE w srednie roczne stezenie benzenu [ug-m-] — okres 2040 — eksploatacja SMR ETE

Ocena kumulatywnych wpiywoéw

Biorgc pod uwage rownoczesny wptyw zmiany stezenia tta spowodowanej naturalnym wzrostem natezenia
ruchu, wzrostem natezenia ruchu oraz dziataniami budowlanymi zwigzanymi z budowg NJZ ETE, a takze
wptyw samej eksploatacji SMR ETE, spodziewamy sie nieistotnej zmiany sytuacji imisyjnej w przypadku
najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej. Bardziej szczegdtowe wyniki obliczenia dla poszczegdinych
dotknietych obszaréw sg widoczne w Tab. 34. W przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej
mozna sie spodziewacé srednich rocznych stezehh nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.
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Tab. 34 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — srednie roczne stezenia benzenu — rok 2040

NUL AKT
Tio (OZKO) Wplyw Wplyw Wplyw
Punkt transportu budowy NJZ eksploatacji
ETE SMR ETE
[ug-m]
Tem 0,6 +0,000 3 <0,000 2 +0,000 1
Koc 0,6 +0,000 1 <0,000 2 +0,000 2
Dri 0,6 -0,000 1 <0,000 2 +0,000 0
Zve 0,6 +0,002 2 <0,000 2 +0,000 3
TnV 0,8 +0,002 2 <0,000 2 +0,000 3
1 0,6 +0,000 1 <0,000 2 +0,000 1
2 0,6 +0,000 1 <0,000 2 +0,000 1
3 0,6 +0,000 1 <0,000 2 +0,000 2
4 0,6 +0,0000 <0,000 2 +0,000 0
5 0,6 -0,000 1 <0,000 2 +0,000 0
6 0,6 +0,000 2 <0,000 2 +0,000 1

5.3.4 Obcigzenie imisyjne benzo(a)pirenem

5.3.4.1 Roczne Srednie stezenia

Ksztaftowanie tla imisyjnego

A

amentum

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z gtdéwng fazg budowy ETE NJZ, spodziewamy sie wzrostu $rednich rocznych stezen
benzo(a)pirenu na poziomie do 0,006 ng-m=3, a wiec do 0,6% wartosci limitu imisji (1 ng-m-3). Owo
maksimum jest osiggane w poblizu trasy dojazdowej do placu budowy (patrz Obr. 46), gdzie spodziewane sg
najwieksze natezenia ruchu zwigzane z budowg NJZ ETE.
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Obr. 46 Zmiana s$redniego rocznego stezenia benzo(a)pirenu [ng:m=3] z powodu ruchu — okres 2040 bez
planowanego przedsiewziecia

Do tych zmian nalezy doda¢ jeszcze wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego w wyniku budowy NJZ ETE.

Z opracowanych map wynikéw obliczenia wynika, ze wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego objawia sie
przede wszystkim wewnatrz terenu placu budowy NJZ ETE (tysieczne czesci ng m=3), a w przypadku
najblizszej zabudowy mieszkaniowej, stanowi catkowicie nieistotny wktad w stezenia tta.

Przy uwzglednieniu obcigzenia imisyjnego tta w tym obszarze na poziomie odpowiadajgcym podanym
piecioletnim srednim zatem w stanie perspektywicznym przewidujemy w danym obszarze srednie roczne
stezenia nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.

Wplyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wktad w $rednie roczne stezenie imisyjne benzo(a)pirenu w wyniku eksploatacji SMR
ETE osigga poziom do ok. 0,004 ng.m3, a wiec do 0,4% limitu imisji (1 ng.m=3). Pole rozktadu wktadow
widoczne jest na Obr. 47.
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Obr. 47 Wktad SMR ETE w srednie roczne stezenie benzo(a)pirenu [ng-m-] — okres 2040 — eksploatacja SMR
ETE

Ocena kumulatywnych wpiywoéw

Biorgc pod uwage rownoczesny wptyw zmiany stezenia tta spowodowanej naturalnym wzrostem natezenia
ruchu, wzrostem natezenia ruchu oraz dziataniami budowlanymi zwigzanymi z budowg NJZ ETE, a takze
wplyw samej eksploatacji SMR ETE, spodziewamy sie nieistotnej zmiany sytuacji imisyjnej w przypadku
najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej. Bardziej szczegdtowe wyniki obliczenia dla poszczegdinych
dotknietych obszaréw sg widoczne w Tab. 35. W przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej
mozna sie spodziewacé srednich rocznych stezeh nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.
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Tab. 35 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — srednie roczne stezenia benzo(a)pirenu — rok 2040
NUL AKT
Punkt IRy t Rl but‘i’:,)‘\:xv:uz ek::,)'lotg‘tn;di
ransportu ETE SMR ETE
[ng-m™]

Tem 0,3 +0,0017 <0,001 +0,000 1
Koc 0,3 +0,001 3 <0,001 +0,000 3
Dri 0,4 +0,000 5 <0,001 +0,000 1
Zve 0,3 +0,005 3 <0,001 +0,000 3
TnV 0,6 +0,004 5 <0,001 +0,000 2
1 0,2 +0,000 3 <0,001 +0,000 1

2 0,2 +0,000 5 <0,001 +0,000 1

3 0,3 +0,001 2 <0,001 +0,000 3

4 0,3 +0,000 2 <0,001 +0,000 0

5 0,3 +0,000 4 <0,001 +0,000 0

6 0,3 +0,001 6 <0,001 +0,000 1

5.4 Okres eksploatacji — rok 2042

Dla tego okresu opracowano model tzw. stanu zerowego, bez wptywu realizacji SMR ETE, co odpowiadato
zmianie stezen imisyjnych zaréwno w wyniku naturalnego wzrostu natezen ruchu do roku 2042, jak tez
wptywu ruchu zwigzanego z eksploatacjg NJZ ETE. Do tych warto$ci dodano kumulacyjnie potencjalny
maksymalny wptyw stacjonarnych zréodet NJZ ETE.

Drugi scenariusz modelowy przedstawia natomiast jedynie wktad wywotany eksploatacjg planowanego
przedsiewzigcia SMR ETE, w tym wywotanym ruchem.

5.4.1 Obcigzenie imisyjne dwutlenkiem azotu

5.4.1.1 Roczne $rednie stezenia

Ksztaftowanie tla imisyjnego

Mimo naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z eksploatacjg stacji elektroenergetycznej NJZ, spodziewamy sie w stanie perspektywicznym
nieznacznego spadku srednich rocznych stezen NOz2, ktory jest spowodowany spadkiem pierwotnych emisji
ze spalania paliw wyniku odnowy floty pojazdéw (poprawy norm emisyjnych pojazdéw), ktory catkowicie
kompensuje wptyw spodziewanego wzrostu natezeh ruchu na obszarze. Pole rozktadu zmiany tta imisyjnego
widoczne jest naObr. 48.
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Obr. 48 Zmiana sredniego rocznego stezenia NO2 [ug-m=] z powodu ruchu — okres 2042 bez planowanego
przedsiewzigcia

Do tych zmian nalezy dodac¢ jeszcze wplyw eksploatacji NJZ ETE. Wartosci wkiadow tych dziatan
zaczerpnieto z analizy rozprzestrzeniania ,NJZ na terenie ETE — Analiza rozprzestrzeniania z eksploataciji
punktowych Zrédet NJZ zanieczyszczajgcych powietrze” [21].

Z opracowanych map wynikdw obliczenia wynika, ze wptyw eksploatacji NJZ ETE objawia sie gtéwnie
wewnatrz terenu (setne pg m3), a w przypadku najblizszej zabudowy mieszkaniowej, stanowi catkowicie
nieistotny wkfad w stezenia tta.

Przy uwzglednieniu obcigzenia imisyjnego tta w tym obszarze na poziomie odpowiadajgcym podanym
piecioletnim $rednim zatem w stanie perspektywicznym przewidujemy w danym obszarze Srednie roczne
stezenia nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.

Wptyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wktad w Srednie roczne stezenie imisyjne NO2 w wyniku eksploatacji SMR ETE osigga
poziom do ok. 0,04 ug.m3, a wiec ok. 0,1% limitu imisji (40 ug.m-3). Pole rozktadu wktadéw widoczne jest na
Obr. 49.
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Obr. 49 Wktad SMR ETE w s$rednie roczne stezenie NO2 [ug m=] — okres 2042 — eksploatacja SMR ETE

Ocena kumulatywnych wpfywoéw

Biorgc pod uwage réwnoczesny wplyw zmiany stezenia tta spowodowanej naturalnym wzrostem ruchu
drogowego, wzrostem ruchu drogowego i stacjonarnymi zrédtami zanieczyszczen zwigzanymi z eksploatacjg
NJZ ETE, a takze wptyw samej eksploatacji SMR ETE, spodziewamy sie nieznacznej zmiany w sytuacji
imisyjnej w przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej. Bardziej szczegdtowe wyniki
obliczenia dla poszczegdlnych dotknietych obszaréw sg widoczne w Tab. 36. W przypadku najbardziej
dotknietej zabudowy mieszkaniowej mozna sie spodziewac $rednich rocznych stezen nadal na poziomie
ponizej limitu, i to z duzym zapasem.
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Tab. 36 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — srednie roczne stezenia NO2 — rok 2042

NUL AKT
Punkt Ll tr:ng;:tu ek::’)ﬁg‘tl;cji ek::,)'lo;):tﬂ;cji
NJZ ETE SMR ETE
[ug-m]
Tem 54 -0,003 <0,005 +0,002
Koc 55 -0,004 <0,005 +0,004
Dri 6,3 -0,004 <0,005 +0,002
Zve 58 -0,010 <0,005 +0,004
TnV 11,3 -0,010 <0,005 +0,003
1 5,1 -0,001 <0,005 +0,002
2 5,1 -0,002 <0,005 +0,002
3 55 -0,002 <0,005 +0,004
4 5,9 -0,001 <0,005 +0,001
5 5,7 -0,003 <0,005 +0,001
6 54 -0,004 <0,005 +0,002

5.4.1.2 Maksymalne krétkookresowe (godzinowe) stezenia

Ksztaftowanie tla imisyjnego

A

amentum

Pomimo naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanedo z eksploatacjg NJZ ETE, spodziewamy sie w stanie perspektywicznym nieznacznego spadku
maksymalnych godzinowych stezen NO.2, ktdry jest spowodowany spadkiem pierwotnych emisji ze spalania
paliw w wyniku odnowy floty pojazdéw (poprawy norm emisyjnych pojazdéw), ktéry kompensuje wptyw
naturalnego wzrostu natezen ruchu na obszarze. Pole rozktadu zmiany tta imisyjnego widoczne jest naObr.

50.
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Obr. 50 Zmiana maksymalnego godzinowego stezenia NO:2 [ug'm3] z powodu ruchu — okres 2042 bez
planowanego przedsiewziecia

Do tych zmian nalezy ponownie dodaé¢ wptyw eksploatacji sprzetu budowlanego w wyniku eksploatacji NJZ
ETE. Z opracowanych map wynikéw obliczenia wynika, ze wptyw eksploatacji NJZ ETE objawia sie gtéwnie
wewnatrz terenu obszaru NJZ (dziesigtki ug m-3), a w przypadku najblizszej zabudowy mieszkaniowej do ok.
15 pug-m-3.

Przyjmujac obcigzenie imisyjne tta w tym obszarze na poziomie odpowiadajgcym spodziewanym
maksymalnym stezeniom tta, przewidujemy w danym obszarze maksymalne stezenie NO2 w stanie bez
realizacji SMR ETE nadal niezawodnie na poziomie ponizej limitu.

Wptyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wktad w Srednie roczne stezenie imisyjne NO2 w wyniku eksploatacji SMR ETE osigga
poziom ok. 4 ug.m=3, a wiec ok. 2% limitu imisji (200 ug.m). Pole rozkladu wktadéw widoczne jest na Obr.
51.

sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6 98/120
ozn. gr. A



Analiza rozprzestrzeniania ﬁ

amentum

NO, - max
ug.m™3

I4,0

sty

=

] | |
0 2000 4000 6000 8000
| NO2 - max | NO2 - max

Obr. 51 Wktad SMR ETE w maksymalne godzinowe stezenie NO2 [ug m-] — okres 2042 — eksploatacja SMR ETE

Ocena kumulatywnych wpfywéw

Biorgc pod uwage réwnoczesny wplyw zmiany stezenia tta spowodowanej naturalnym wzrostem ruchu
drogowego, wzrostem ruchu drogowego i stacjonarnymi zrédtami zanieczyszczen zwigzanymi z eksploatacjg
NJZ ETE, a takze wplyw samej eksploatacji SMR ETE, spodziewamy sie nieznacznej zmiany w sytuaciji
imisyjnej w przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej. Bardziej szczegdtowe wyniki
obliczenia dla poszczegdlnych dotknietych obszaréw sg widoczne w Tab. 37. W przypadku najbardziej
dotknietej zabudowy mieszkaniowej mozna sie spodziewac srednich rocznych stezen nadal na poziomie
ponizej limitu, i to z duzym zapasem.
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A

amentum

Tab. 37 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — maksymalne godzinowe stezenia NO2z — rok 2042

NUL AKT
Punkt Tio tr:ng;:tu ek::’)ﬁg‘tl;cji WP“I’E‘%’ESMR
NJZ ETE
[ug-m]
Tem 60-90 0,18 <16 +0,99
Koc 60-90 -0,19 <12 +0,89
Dri 60-90 -0,16 <10 +0,51
Zve 60-90 0,25 <11 +0,64
TnV 60-90 -0,19 <8 +0,41
1 60-90 0,03 <11 +0,52
2 60-90 -0,01 <12 +0,70
3 60-90 -0,07 <12 +0,85
4 60-90 -0,05 <9 +0,46
5 60-90 -0,06 <10 +0,48
6 60-90 -0,21 <16 +0,99

5.4.2 Obcigzenie imisyjne substancjami statymi

5.4.2.1 Roczne s$rednie stezenia - substancje state frakcji PM1o

Ksztaftowanie tla imisyjnego

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z eksploatacjg ETE NJZ, spodziewamy sie wzrostu srednich rocznych stezen statych substancji
zanieczyszczajgcych frakcji PM1o na poziomie do 0,16 ug m=3, a wiec. do 0,4% wartosci limitu imisji (40
pg-m3). Owo maksimum jest osiggane w poblizu trasy dojazdowej do potudniowej czesci terenu ETE1,2
(patrz Obr. 52). Natomiast w obszarach, gdzie juz w stanie obecnym natezenie ruchu jest juz wieksze, a
predkosé pojazdéw nizsza (np. Tyn nad Vitavou), pomimo wzrostu ruchu nie jest obserwowany znaczacy
wpltyw, zwtaszcza w wyniku na mniejszego wplywu resuspensiji z jezdni.
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Obr. 52 Zmiana s$redniego rocznego stezenia PM1o [ug-m=] z powodu ruchu — okres 2042 bez planowanego
przedsiewzigcia

Do tych zmian nalezy doda¢ jeszcze wptyw eksploatacji NJZ ETE. Z opracowanych map wynikéw obliczenia
wynika, ze wptyw eksploatacji NJZ ETE objawia sie gtéwnie wewnatrz terenu (setne ug m=3), a w przypadku
najblizszej zabudowy mieszkaniowej wktad moze wynie$¢ do 0,005 ug m3.

Przy uwzglednieniu obcigzenia imisyjnego tta w tej przestrzeni na poziomie odpowiadajgcym podanym
piecioletnim srednim wiec w stanie perspektywicznym przewidujemy w danym obszarze s$rednie roczne
stezenia nadal na poziomie ponizej limitu.

Wptyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wktad w srednie roczne stezenie imisyjne PM10 w wyniku eksploatacji SMR ETE osigga
poziom ok. 0,2 ug.m-3, a wiec wartosci ok. 0,5% limitu imisji (40 ug.m-). Pole rozktadu wktadéw widoczne
jest na Obr. 53.
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Obr. 53 Wktad SMR ETE w $rednie roczne stezenie PM1o [ug-m-3] — okres 2042 — eksploatacja SMR ETE

Ocena kumulatywnych wpfywoéw

Biorgc pod uwage réwnoczesny wptyw zmiany stezenia tta spowodowanej naturalnym wzrostem ruchu
drogowego, wzrostem ruchu drogowego i stacjonarnymi zrédtami zanieczyszczen zwigzanymi z eksploatacjg
NJZ ETE, a takze wplyw samej eksploatacji SMR ETE, spodziewamy sie nieznacznej zmiany w sytuaciji
imisyjnej w przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej. Bardziej szczegdtowe wyniki
obliczenia dla poszczegdlnych dotknietych obszaréw znajdujg sie w Tab. 38. W przypadku najbardziej
dotknietej zabudowy mieszkaniowej mozna sie spodziewac $rednich rocznych stezen nadal na poziomie
ponizej limitu, i to z duzym zapasem.
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Tab. 38 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — srednie roczne stezenia PM1o— rok 2042

NUL AKT
Punkt redel tr:ng:;tu ek::’ollocg‘tl;cji WP'SI’E‘_"I_’ ESMR
NJZ ETE
[ug-m]
Tem 12,3 +0,11 <0,005 +0,005
Koc 12,8 +0,09 <0,005 +0,009
Dri 13,2 +0,06 <0,005 +0,002
Zve 13,1 +0,10 <0,005 +0,014
1\ 15,3 +0,07 <0,005 +0,008
1 12,0 +0,01 <0,005 +0,002
2 12,1 +0,02 <0,005 +0,003
3 12,8 +0,07 <0,005 +0,009
4 12,9 +0,02 <0,005 +0,001
5 12,7 +0,11 <0,005 +0,001
6 12,3 +0,10 <0,005 +0,004

5.4.2.2 Maksymalne krotkookresowe (24-godzinne) stezenia - substancje state frakcji PM1o

Ksztaftowanie tla imisyjnego

A

amentum

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z eksploatacjg NJZ ETE, spodziewamy sie wzrostu maksymalnych dziennych stezen statych
substancji zanieczyszczajacych frakcji PM1o na poziomie do 2 ug m3, a wiec 4% wartosci limitu imisji (50
pg-m-3). Owo maksimum jest osiggane w poblizu trasy dojazdowej do potudniowej czesci terenu ETE1,2
(patrz Obr. 54) i wynika ponownie gtdéwnie z resuspensji czastek pylu z jezdni w wyniku zwiekszonego
obcigzenia ruchem na mniej uczeszczanych drogach. Wzrostu stezeh imisyjnych mozna sie bowiem
spodziewaé gtéwnie na drogach o mniejszym obcigzeniu ruchem, gdzie mozna sie spodziewaé wiekszego

zapylenia na jezdni, a wiec réwniez wyzszych emisji w wyniku wzrostu natezenia ruchu.
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Obr. 54 Zmiana maksymalnego dziennego stezenia PM1o [ug-m-] z powodu ruchu — okres 2042 bez planowanego
przedsiewzigcia

Do tych zmian nalezy dodac jeszcze wplyw eksploatacji NJZ ETE. Z opracowanych wynikéw obliczenia
wynika, ze wptyw eksploatacji NJZ ETE objawia sie gtoéwnie wewnatrz terenu NJZ ETE (dziesigtki pg m=), a
w przypadku najblizszej zabudowy mieszkaniowej wktad moze wynie$¢ do 25 ug m-2.

Nalezy przy tym zaznaczyé, ze maksymalne wartodci stezen imisyjnych sg obliczane dla najbardziej
niekorzystnych warunkéw dyspersji, ktérych trwanie w obliczeniach modelowych przyjmuje sie na caty
oceniany przedziat czasowy (tj. 24 godziny). Biorgc pod uwage, ze w rzeczywistych warunkach zawsze
wystepujg pewne wahania kierunku lub predkosci wiatru, osiggniecie takich wartosci jest praktycznie
niemozliwe.

Poniewaz krotkookresowe stezenie substancji statych frakcji PM1o zalezy w znacznym stopniu od aktualnych
warunkow meteorologicznych i dyspersji (czestotliwos¢ i czas trwania inwersji, erozja wiatrowa, dlugosé
okresu bezopadowego, mgly przyziemne, ponadregionalny charakter epizodéw zwigkszonego obcigzenia
imisyjnego, itp.), nalezy uwzglednia¢ przede wszystkim stezenia z okresem usredniania 1 rok kalendarzowy,
ktére sg narazone na znacznie mniejsze wahania i stanowig zatem bardziej stabilny wskaznik pogorszenia
jakosci powietrza.
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Na podstawie obliczenia wedtug metodyki wspomnianej w rozdziale 4.1 stwierdzono, ze w obecnej sytuacji
w przypadku najblizszej zabudowy mieszkaniowej, spodziewa¢ sie mozna ok. 1 dnia z przekroczonym
limitem dla maksymalnego 24-godzinnego stezenia, natomiast w sytuacji perspektywicznej nie przewidujemy
wzrostu czestotliwosci przekraczania limitu imisji z powodu eksploatacji NJZ ETE.

Wptyw SMR ETE

Najwyzsze obliczone wktady w maksymalne dzienne stezenie PM1o osiagajg podczas eksploatacji SMR ETE
wartosci do ok. 1,2 uyg m3, a wiec. na poziomie ok. 2,4% wartosci limitu imisji (40 ug m=3). Owo maksimum
jest osiggane w poblizu trasy dojazdowej do stanowiska SMR ETE (patrz Obr. 55), w przypadku najblizszej
zabudowy mieszkaniowej, wktad ruchu spada do poziomu niskich dziesigtych ug m-=3.
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Obr. 55 Wktad SMR ETE w maksymalne dzienne stezenie PM1o- [ig-m-] — okres 2042 — eksploatacja SMR ETE

sygn. akt Amentum Clean Energy s.r.o. / WC003349 / Z6 105/120
ozn. gr. A



Analiza rozprzestrzeniania ﬁ

amentum

Ocena kumulatywnych wpfywoéw

Biorgc pod uwage réwnoczesny wpltyw zmiany stezenia tta spowodowanej naturalnym wzrostem ruchu
drogowego, wzrostem ruchu drogowego i stacjonarnymi zrédtami zanieczyszczen zwigzanymi z eksploatacjg
NJZ ETE, a takze wplyw samej eksploatacji SMR ETE, spodziewamy sie nieznacznej zmiany w sytuaciji
imisyjnej w przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej. Bardziej szczegdtowe wyniki
obliczenia dla poszczegdlnych dotknietych obszaréw znajdujg sie w Tab. 39. W przypadku najbardziej
dotknietej zabudowy mieszkaniowej mozna si¢ spodziewa¢ maksymalnych stezeh nadal na poziomie ponizej
limitu, i to z duzym zapasem.

Tab. 39 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — maksymalne dzienne stezenie PM1o — rok 2042

NUL AKT
bunkt Tto (OZKO)* tr:xgg:m ek;’:lofz‘t';cji Wplév.l\f ESMR
NJZ ETE
[ug-m=]
Tem 22 +1,02 <20 +0,23
Koc 23 +0,67 <15 +0,22
Dri 24 +0,68 <10 +0,06
Zve 24 +0,77 <10 +0,19
Tnv 27 +0,55 <5 +0,08
1 22 +0,07 <13 +0,04
2 22 +0,38 <15 +0,21
3 23 +0,67 <15 +0,14
4 23 +0,19 <5 +0,04
5 23 +1,71 <10 +0,04
6 22 +1,02 <20 +0,21

* 36. najwyzsze dzienne stezenie.

5.4.2.3 Srednie roczne stezenia - substancje state frakcji PM2;s

Ksztaftowanie tla imisyjnego

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z eksploatacjg ETE NJZ, spodziewamy sie wzrostu srednich rocznych stezen statych substancji
zanieczyszczajgcych frakcji PM2s na poziomie do 0,04 uyg m3, a wiec. do 0,2 % wartosci limitu imisji
(20 ug'm3). Owo maksimum osiggane jest ponownie w poblizu trasy dojazdowej do potudniowej czesci
terenu ETE1,2 i wynika gtéwnie ze wzrostu resuspensji czastek pytu z jezdni. Natomiast w obszarach, gdzie
juz w stanie obecnym natezenie ruchu jest wyzsze, a predkos$¢ pojazdéw nizsza (np. Tyn nad Vitavou),
pomimo zwiekszonego zapotrzebowania na ruch z powodu budowy NJZ ETE, nie zaobserwowano
znaczgcego wzrostu ze wzgledu na mniejszy wptyw resuspensji z jezdni. Pole rozktadu zmian stezenh
imisyjnych widoczne jest na Obr. 56.
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Obr. 56 Zmiana sredniego rocznego stezenia PMzs [pg-m3] z powodu ruchu — okres 2042 bez planowanego
przedsigewzigcia

Do tych zmian nalezy doda¢ jeszcze wptyw eksploatacji NJZ ETE. Biorgc pod uwage fakt, ze dla frakc;ji
PMz;s nie dokonano oblicze, mozemy szacowaé, ze wptyw eksploatacji NJZ ETE objawia sie rowniez na
poziomie catkowicie nieistotnym, podobnie jak w przypadku frakcji PM1o.

Przy zatoZzeniu obcigzenia imisyjnego tta w tym obszarze na poziomie odpowiadajgcym podanym
piecioletnim $rednim, zatem w stanie perspektywicznym przewidujemy w danym obszarze $rednie roczne
stezenia nadal na poziomie ponizej limitu.

Wptyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wkiad w $rednie roczne stezenie imisyjne PM2s w wyniku eksploatacji SMR ETE
osigga poziom ok. 0,06 pg.m3, a wiec ok. 0,3% limitu imisji (20 ug.m=). Maksima te ograniczajg sie
wytgcznie do samego terenu SMR ETE; a w przypadku najblizszej zabudowy mieszkaniowej wktady osiagajg
znikome wartosci.

Pole rozktadu wktadéw widoczne jest na Obr. 57.
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Obr. 57 Wktad SMR ETE w srednie roczne stezenie PM2,5 [ug m~] — okres 2042 — eksploatacja SMR ETE

Ocena kumulatywnych wpiywoéw

Biorgc pod uwage réwnoczesny wptyw zmiany stezenia tta spowodowanej naturalnym wzrostem ruchu
drogowego, wzrostem ruchu drogowego i stacjonarnymi zrédtami zanieczyszczen zwigzanymi z eksploatacjg
NJZ ETE, a takze wptyw samej eksploatacji SMR ETE, spodziewamy sie nieznacznej zmiany w sytuacji
imisyjnej w przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej. Bardziej szczegétowe wyniki
obliczenia dla poszczegdlnych dotknietych obszaréw sg widoczne w Tab. 40. W przypadku najbardziej
dotknietej zabudowy mieszkaniowej mozna sie spodziewac $rednich rocznych stezen nadal na poziomie
ponizej limitu, i to z duzym zapasem.
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Tab. 40 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — srednie roczne stezenia PMz,5 — rok 2042

NUL AKT
Punkt redel tr:ng:;tu ek::’ollocg‘tl;cji WP'SI’E‘_"I_’ ESMR
NJZ ETE*
[ug-m]
Tem 8,7 +0,03 <<0,005 +0,001
Koc 9,0 +0,02 <<0,005 +0,003
Dri 9,4 +0,01 <<0,005 +0,001
Zve 9,3 +0,02 <<0,005 +0,004
1\ 10,8 +0,02 <<0,005 +0,002
1 8,4 +0,00 <<0,005 +0,001
2 8,4 +0,00 <<0,005 +0,001
3 9,0 +0,02 <<0,005 +0,003
4 9,2 +0,00 <<0,005 +0,000
5 9,1 +0,03 <<0,005 +0,000
6 8,7 +0,02 <<0,005 +0,001

* W analizie rozprzestrzeniania NJZ ETE nie uwzgledniono (szacunek znacznie mniej niz 0,005 pg m3).

5.4.3 Obcigzenie imisyjne benzenem

5.4.3.1 Roczne S$rednie stezenia

Ksztaftowanie tla imisyjnego

A

amentum

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z eksploatacjg NJZ ETE, spodziewamy sie minimalnego wzrostu $rednich rocznych stezen
benzenu, a mianowicie w poblizu dojazdu do potudniowej czesci terenu ETE1,2. Sg to wktady do ok. 0,000 6
pg-m3, a wiec ok. 0,01% limitu imisji (5 ug-m-3). W pozostatych obszarach, pomimo wzrostu natezen ruchu,
zaobserwowaé mozna stagnacje lub nieistotny spadek stezen imisyjnych, ktéry spowodowany jest spadkiem
pierwotnych emisji ze spalania paliw w wyniku odnowy floty pojazdéw (poprawy norm emisyjnych pojazdéw),
ktory kompensuje wptyw naturalnego wzrostu natezen ruchu na obszarze. Pole rozktadu zmiany tla
imisyjnego widoczne jest naObr. 58.
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Obr. 58 Zmiana sredniego rocznego stezenia benzenu [ug-m-3] z powodu ruchu — okres 2042 bez planowanego

przedsiewzigecia

Do tych zmian nalezy dodac jeszcze wptyw eksploatacji NJZ ETE. Biorgc pod uwage fakt, ze nie dokonano
obliczen dla benzenu, mozemy oszacowa¢ na podstawie charakteru podobnych Zzrédet, ze wplyw
eksploatacji NJZ ETE objawia sie na poziomie maksymalnie tysiecznych pg m-.

Przy uwzglednieniu obcigzenia imisyjnego tta w tej przestrzeni na poziomie odpowiadajgcym podanym
piecioletnim srednim wiec w stanie perspektywicznym przewidujemy w danym obszarze s$rednie roczne

stezenia nadal na poziomie ponizej limitu.

Wpfyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wkitad w $rednie roczne stezenie imisyjne benzenu w wyniku eksploatacji SMR ETE
osigga poziom do ok. 0,004 pg.m=3, a wiec do ok. 0,08% limitu imisji (5 ug.m-3). Pole rozktadu wktadow

widoczne jest na Obr. 59.
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Obr. 59 Wktad SMR ETE w srednie roczne stezenie benzenu [ug-m-3] — okres 2042 — eksploatacja SMR ETE

Ocena kumulatywnych wpiywoéw

Biorgc pod uwage rownoczesny wptyw zmiany stezenia tta spowodowanej naturalnym wzrostem natezenia
ruchu, wzrostem natezenia ruchu i stacjonarnymi zrodtami zanieczyszczania zwigzanymi z eksploatacjg NJZ
ETE, a takze wptyw samej eksploatacji SMR ETE, spodziewamy sie catkowicie nieistotnej zmiany sytuaciji
imisyjnej w przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej. Bardziej szczegétowe wyniki
obliczenia dla poszczegdlnych dotknietych obszaréw sg widoczne w Tab. 41. W przypadku najbardziej
dotknietej zabudowy mieszkaniowej mozna sie spodziewac $rednich rocznych stezen nadal na poziomie

ponizej limitu, i to z duzym zapasem.
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Tab. 41 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — srednie roczne stezenia benzenu — rok 2042

NUL AKT
Punkt Ll tr:ng;:tu ek::’)ﬁg‘tl;cji ek::,)'lotg‘tn;cji
NJZ ETE* SMR ETE
[ug-m]
Tem 06 -0,000 1 <0,001 +0,000 1
Koc 06 -0,000 1 <0,001 +0,000 2
Dri 0,6 -0,000 2 <0,001 +0,000 0
Zve 0,6 -0,000 2 <0,001 +0,000 3
TnV 0,8 -0,000 4 <0,001 +0,000 4
1 0,6 -0,000 0 <0,001 +0,000 1
2 0,6 +0,000 0 <0,001 +0,000 1
3 0,6 -0,000 0 <0,001 +0,000 2
4 0,6 -0,000 0 <0,001 +0,000 0
5 0,6 -0,000 2 <0,001 +0,000 0
6 0,6 -0,000 2 <0,001 +0,000 1

* W analizie rozprzestrzeniania NJZ ETE nie uwzgledniono (szacunek ponizej 0,001 pg m-3).

5.4.4 Obcigzenie imisyjne benzo(a)pirenem

5.4.4.1 Roczne Srednie stezenia

Ksztaftowanie tla imisyjnego

A

amentum

W wyniku naturalnego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, w tym wptywu ruchu samochodowego
zwigzanego z eksploatacjg NJZ ETE, spodziewamy sie wzrostu srednich rocznych stezen benzo(a)pirenu na
poziomie do 0,001 6 ng-m-3tj. do 0,16% wartosci limitu imisji (1 ng-m-=). Owo maksimum jest osiggane w
poblizu gtéwnych tras dojazdowych (patrz Obr. 60), gdzie spodziewane sg najwieksze wzrosty natezenia

ruchu.
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Obr. 60 Zmiana s$redniego rocznego stezenia benzo(a)pirenu [ng:m=3] z powodu ruchu — okres 2042 bez
planowanego przedsiewziecia

Do tych zmian nalezy dodac jeszcze wptyw eksploatacji NJZ ETE. Biorgc pod uwage fakt, ze nie dokonano
obliczen dla benzo(a)pirenu, na podstawie wynikow obliczenia uwzglednionych w ocenie SMR ETE, ktérej
zrédta zanieczyszczania majg podobny charakter emisyjny, mozemy jednak fachowo oszacowac, ze wplyw
eksploatacji NJZ ETE objawia sie w sposéb catkowicie nieistotny, na poziomie rzedu maksymalnie
tysiecznych ng m.

Przy uwzglednieniu obcigzenia imisyjnego tta w tej przestrzeni na poziomie odpowiadajgcym podanym
piecioletnim srednim wiec w stanie perspektywicznym przewidujemy w danym obszarze $rednie roczne
stezenia nadal na poziomie ponizej limitu.

Wplyw SMR ETE

Najwyzszy obliczony wktad w srednie roczne stezenie imisyjne benzo(a)pirenu w wyniku eksploatacji SMR
ETE osigga poziom do ok. 0,004 ng.m3, a wiec do 0,4% limitu imisji (1 ng.m=3). Pole rozktadu wktadow
widoczne jest na Obr. 61.
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Obr. 61 Wktad SMR ETE w srednie roczne stezenie benzo(a)pirenu [ng-m-] — okres 2042 — eksploatacja SMR
ETE

Ocena kumulatywnych wpiywoéw

Biorgc pod uwage réwnoczesny wptyw zmiany stezenia tta spowodowanej naturalnym wzrostem ruchu
drogowego, wzrostem ruchu drogowego i stacjonarnymi zrédtami zanieczyszczen zwigzanymi z eksploatacjg
NJZ ETE, a takze wptyw samej eksploatacji SMR ETE, spodziewamy sie nieznacznej zmiany w sytuacji
imisyjnej w przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej. Bardziej szczegétowe wyniki
obliczenia dla poszczegdlnych dotknietych obszaréw sg widoczne w Tab. 42. W przypadku najbardziej
dotknietej zabudowy mieszkaniowej mozna sie spodziewac $rednich rocznych stezen nadal na poziomie
ponizej limitu, i to z duzym zapasem.
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Tab. 42 Wyniki oceny dla wybranych obszaréw — srednie roczne stezenia benzo(a)pirenu — rok 2042
NUL AKT
Punkt Ll tr:ngowrtu ek::',fgﬁcji ek::)'lj;):tﬂ;cji
NJZ ETE* SMR ETE
[ng-m™]
Tem 0,3 +0,000 5 <0,001 +0,000 1
Koc 0,3 +0,000 7 <0,001 +0,000 3
Dri 0,4 +0,000 3 <0,001 +0,000 1
Zve 0,3 +0,001 3 <0,001 +0,000 3
TnV 0,6 +0,001 3 <0,001 +0,000 2
1 0,2 +0,000 1 <0,001 +0,000 1
2 0,2 +0,000 2 <0,001 +0,000 1
3 0,3 +0,000 5 <0,001 +0,000 3
4 0,3 +0,000 1 <0,001 +0,000 0
5 0,3 +0,000 3 <0,001 +0,000 0
6 0,3 +0,000 4 <0,001 +0,000 1

* W analizie rozprzestrzeniania NJZ ETE nie uwzgledniono (szacunek ponizej 0,001 ng-m3)

5.5 Srodki kompensacyjne

Obowigzek natozenia srodkéw kompensujgcych wynika z §11, ust. 4 ustawy nr 201/2012 Dz.U., o ochronie
powietrza, z pozniejszymi zmianami:

~Jezeli w wyniku eksploatacji zrédia stacjonarnego zaznaczonego w kolumnie B w zatgczniku nr 2 do
niniejszej ustawy lub w skutek ulokowania drogi ladowej wg ustepu 2 lit. d) nastgpitoby na obszarze ich
oddziatywania na poziom zanieczyszczenia przekroczenie ktérego$ z limitdw imisji z czasem usredniania 1
rok kalendarzowy, wymienionego w punktach 1 i 3 zatgcznika nr 1 do niniejszej ustawy, lub jego wartos¢ jest
juz na tym obszarze przekroczona, mozna wydaé wigzgcag pozytywng opinie wg ustepu 2 lit. b) lub d) tylko w
razie jednoczesnego zastosowania $rodkdw zapewniajgcych przynajmniej utrzymanie dotychczasowego
poziomu zanieczyszczenia dla danej substancji zanieczyszczajgcej (zwanych dalej ,$rodkami
kompensacyjnymi“). Wigzagcg pozytywng opinie wg ustepu 2 lit. b) lub d), mozna w uzasadnionych
przypadkach wyda¢ roéwniez bez zastosowania $rodkéw kompensacyjnych, jesli jest oczywiste, ze
eksploatacja zrédta stacjonarnego, drogi lgdowej lub parkingu miataby jedynie nieznaczny wplyw na poziom
zanieczyszczenia dla danej substancji zanieczyszczajacej.”

Biorgc pod uwage fakt, ze planowane przedsiewziecie nie powoduje przekroczenia kidéregos z limitdw
emisyjnych z okresem usredniania 1 rok kalendarzowy, obowigzek zastosowania srodkéw kompensacyjnych
nie jest w odniesieniu do tego planowanego przedsiewziecia naktadany.

Pomimo tego zostang zastosowane nastepujgce srodki zapobiegawcze w celu wyeliminowania zapylenia w
wyniku eksploatacji planowanego przedsiewziecia:

= regularne czyszczenie drég,

= po zakonczeniu okresu zimowego zapewnienie oczyszczenia drog w celu usuniecia materiatéw do
posypywania.

Stosujac ten srodek, mozna osiggnagé¢ redukcje emisji i zwigzanego z nig odpowiedniego zmniejszenia
udziatu czgstek statych, lub tez benzo(a)pirenu, w stezeniach tta.

Z uwagi na potencjalnie niekorzystne oddziatywanie zapylenia powstajgcego w trakcie budowy
rozpatrywanego planowanego przedsiewziecia, zasadne jest zastosowanie srodkdéw zapobiegawczych w
celu jego eliminaciji.
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Chodzi zaréwno o powszechnie obowigzujgce srodki zapobiegania zapyleniu i jego ograniczania (patrz
zatgcznik nr 10 do ustawy nr 201/2012 Dz.U., o ochronie powietrza, z pdzniejszymi zmianami), jak tez o
srodki wymienione w Dziataniach wspierajgcych Program poprawy jakosci powietrza pod kodem
PZKO_2020_P_21 ,Ograniczanie zapylenia z dziatalnosci budowlanej’. [22] lub w Metodyce ustalania
warunkéw ograniczania emisji z maszyn budowlanych i innych dziatan budowlanych [23]. W poszczegdinych
etapach budowy ktadziony bedzie nacisk na dobdr potagczenia srodkow, ktdére bedg najodpowiedniejsze w
danym momencie.

Zaleca sie projektowanie prac budowlanych juz na etapie przygotowania budowy, uwzgledniajgc
minimalizacje wytwarzania emisji pytdw. W przypadku rozpatrywanego planowanego przedsiewziecia
wchodzi w gre np.:

* minimalizacja dtugosci tras przewozowych na placu budowy (wybér lokalizacji wyjazdu z placu
budowy, powierzchni magazynowych, sktadowiska materiatéw sypkich, parkowania pojazdow),

* minimalizacja przejazdéw po nieutwardzonej nawierzchni (ewentualnie utwardzenie trasy na placu
budowy ta pomocg ptyt betonowych lub zwiru),

= minimalizacja wysokos$ci spadku podczas zatadunku i roztadunku materiatéw budowlanych,

= dobér odpowiedniej technologii budowlanej i sprzetu, ktére w najwiekszym mozliwym stopniu beda
zapobiegaé¢ powstawaniu zapylenia i ogranicza¢ jego powstawanie oraz rozprzestrzenianie sie do
otoczenia, zwlaszcza z uwzglednieniem lokalnych warunkow,

= biezgcy monitoring zapylenia na terenie placu budowy SMR ETE w taki sposéb, by mozna byto
ingerowa¢ w przypadku wiekszych probleméw przy pomocy skutecznych technik (zraszanie,
nawilzanie w réznych interwatach, ekrany mgtowe, itp.).

Na etapie realizacji budowy planowanego przedsiewziecia zostang zastosowane nastepujgce $rodki:

*= kontrola stanu technicznego maszyn i warunkédw na placu budowy przed rozpoczeciem
poszczegolnych etapéw prac budowlanych (warunki atmosferyczne, dostepnos¢ srodkéw
przeciwpytowych),

= przed opuszczeniem placu budowy bedzie wydzielone miejsce do mechanicznego doczyszczenia
pojazdéw, gdzie pojazdy zostang doktadnie oczyszczone przed opuszczeniem placu budowy,

= przestrzegane bedg zasady prawidtowej obstugi tadowarki, maszyny bedg obstugiwane przez
przeszkolonych pracownikow,

= praca samochodéw ciezarowych i maszyn na biegu jatowym zostanie ograniczona do minimum,

= przez caly czas trwania budowy bedzie zapewniona biezgca konserwacja i czyszczenie drog
dotknietych budowg. W przypadku zanieczyszczenia drég przez pojazdy budowy, zgodnie z § 28 ust.
1 ustawy nr 13/1997 Dz.U., o drogach lgdowych, z pézniejszymi zmianami, nalezy niezwtocznie i bez
zwtoki usung¢ zanieczyszczenie i przywrdcié droge do stanu pierwotnego na koszt budowniczego,

= minimalizowaé lub catkowicie wykluczyé sktadowanie materiatdw drobnoziarnistych luzem (cement,
wapno),

= zraszaC (zwilza¢) odkryte, suche i sypkie powierzchnie oraz skladowiska, zwtaszcza przy wietrznej
pogodzie (np. gdy predkos¢ wiatru przekracza 5 m/s).

Organy ds. ochrony powietrza bedg nadal konsekwentnie wymagaé przestrzegania tych Srodkéw jako
warunku realizacji budowy poprzez wydawanie wigzgcych opinii zgodnie z § 11 ustawy nr 201/2012 Dz.U., o
ochronie powietrza, z pdzniejszymi zmianami.
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6 Whiosek

Przedmiotem planowanego przedsiewziecia jest budowa Nowego zrédta energii jgdrowej SMR w
miejscowosci Temelin (SMR ETE), a mianowicie wraz ze wszystkimi powigzanymi obiektami budowlanymi i
zespotami operacyjnymi (urzadzeniami technologicznymi), stuzgcymi do produkcji i wyprowadzenia energii
elektrycznej oraz do zapewnienia bezpiecznej eksploatacji obiektu jadrowego. Modelowo oceniano
oddziatywanie wszystkich nieaktywnych Zrddet stacjonarnych, liniowych i powierzchniowych, zaréwno z
eksploatacji SMR ETE, jak tez z samej budowy planowanego przedsiewziecia. Z perspektywy oddziatywania
na powietrze oceniono najbardziej niekorzystny stan realizacji SMR ETE, w tym skumulowane oddziatywanie
planowanego Nowego zrédta energii jgdrowej w miejscowosci Temelin (NJZ ETE). Obliczeniowo oceniano
potencjalng zmiane obcigzenia imisyjnego wszystkich substancji zanieczyszczajacych, dla ktérych
opisywane urzgdzenia technologiczne oraz dziatania (z transportem wigcznie) sg istotnym zrédiem. Chodzi o
dwutlenek azotu, czgstki pytowe frakcji PM1o i PM25, benzen oraz benzo(a)piren.

W celu opisania stanu obecnhego bazowano na mapach zanieczyszczenia opracowanych w siatce 1x1 km,
ktére przedstawiajg piecioletnie srednie kroczgce stezen substancji zanieczyszczajgcych, ewent. na danych
z monitoringu imisji. Na podstawie tych danych mozna stwierdzi¢, ze w stanie obecnym nie zaobserwowano
w danym obszarze przekraczania limitdw ustawowych dla zadnej monitorowanej substancji szkodliwej, a w
przypadku rocznych srednich osiggane sg nawet stezenia ze znaczng rezerwg imisji.

W stanie perspektywicznym dla okresu eksploatacji SMR ETE spodziewa¢ sie mozna jedynie nieistotnej
zmiany sytuacji imisyjnej na obszarze. Maksima sg osiggane w poblizu trasy dojazdowej do terenu SMR
ETE (droga 11/138), a mianowicie gtéwnie w wyniku ruchu wywotanego zaréwno przez oceniane planowane
przedsiewziecie SMR ETE, jak tez przygotowywany projekt NJZ ETE. Pod wzgledem srednich rocznych
stezeh poszczegdlnych substancji szkodliwych maksima te osiggajg poziom dziesigtych czesci procenta
odpowiednich limitéw imisji. W przypadku najbardziej dotknietej zabudowy mieszkaniowej (szczegolnie
miejscowosci), mozna sie spodziewaé catkowicie nieistotnych wkiadéw. Biorgc pod uwage obecne
obcigzenia imisyjne, naturalny wzrost natezenia ruchu na obszarze, a takze eksploatacje ocenianych zrdodet,
mozna jednoznacznie potwierdzi¢, ze w przypadku wszystkich ocenianych substancji szkodliwych mozna sie
spodziewa¢ w danym obszarze stezeh nadal na poziomie ponizej limitu, i to z duzym zapasem.

Wptyw na jakos¢ powietrza oceniono takze dla najbardziej wymagajgcego pod wzgledem emisji okresu fazy
budowy SMR ETE. Ponadto, w okresie gtéwnych faz budowy SMR ETE uwzgledniany jest potencjalny zbieg
z poczatkowg fazg przygotowania NJZ ETE, dlatego wybér takiego zbiegu czasowego stanowi najgorszg
mozliwg sytuacje, jaka moze wystgpi¢ na obserwowanym obszarze pod wzgledem obcigzenia imisyjnego.

W przypadku substancji szkodliwych, takich jak dwutlenek azotu, benzen i benzo(a)piren, wplyw w okresie
zbiegu budowy SMR ETE i NJZ ETE spowodowany jest znacznym natezeniem wywotanego ruchu w wyniku
przewozu oséb i materiatdw, w tym przewozu materiatbw miedzy poszczegdélnymi obszarami budowy.
Wyzszych wktadéw SMR ETE mozna sie spodziewa¢ gtéwnie na obszarze gtéwnego placu budowy, gdzie
beda osiggane zmiany $rednich rocznych stezenn siegajgce do 1% limitéw imisji. W przypadku
krotkookresowych stezen dwutlenku azotu mozna sie spodziewac krotkookresowego wptywu na poziomie
ok. 4% ustawowego limitu. Sytuacja ta bedzie ograniczona w czasie i moze nastgpi¢ tylko podczas
najgorszych warunkow rozprzestrzeniania. Ze wzgledu na znaczng rezerwe imisji mozemy w przypadku tych
substancji szkodliwych uwazac¢ sytuacje imisyjng w trakcie budowy za bedaca ponizej limitu.

Natomiast w przypadku statych substancji zanieczyszczajgcych, catkowicie dominujgcym bedzie wptyw
emisji wtérnych czgstek pytu z wykonywanych dziatah oraz poruszania sie pojazdéw na obszarach budowy.
Jesli chodzi o $rednie stezenia roczne, to na granicy placu budowy SMR ETE mozna sie spodziewac
wzrostu stezen rzedu kilkudziesieciu procent wartosci limitéw imisji, a w przypadku najblizszej zabudowy
mieszkaniowej spodziewamy sie wkladu na poziomie jednostek procent wartosci limitéw imisji. Biorgc pod
uwage roéwnoczesny wptyw zmiany stezenia tta spowodowanej naturalnym wzrostem ruchu drogowego,
wzrostem ruchu drogowego i dziataniami budowlanymi zwigzanymi z budowg NJZ ETE, a takze wplyw
samej budowy SMR ETE, spodziewamy sie mato istotnej zmiany sytuacji imisyjnej w przypadku najbardziej
dotknietej zabudowy mieszkaniowej. Spodziewamy sie $rednich rocznych stezeh nadal na poziomie ponizej
limitu.

Przy maksymalnych dziennych stezeniach, wktady najbardziej wymagajacego etapu (budowa HVB) osiggajg
poziom znacznie przekraczajgcy limit imisji, nawet w znacznych odlegtosciach od placu budowy SMR ETE w
przypadku najblizszej zabudowy mieszkaniowej. Owe najwyzsze mozliwe dzienne wartosci stezeh mogg
wystgpi¢ pod warunkiem, ze potgczenie najbardziej niekorzystnych warunkéw meteorologicznych bedzie
trwata nieprzerwanie przez caty dzien, i na dodatek w okresie wykonywania tych dziatan. Zgodnie z danymi z
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rézy wiatréw, takich niekorzystnych warunkéw mozna sie spodziewaé w ograniczonym okresie roku (gtéwnie
zima, z mozliwym wystepowaniem inwersji), przy czym dziatah zwigzanych ze zdejmowaniem humusu
mozna sie spodziewac raczej poza chtodng porg roku. Prawdopodobienstwo realnego wystgpienia w taki
sposOb modelowanych stezen jest zatem niskie. W rzeczywistosci mozna sie spodziewa¢ wartoSci
wynoszgcych potowe lub jeszcze mniejszych. Stosujgc metodologie obliczania liczby dni przekraczajgcych
24-godzinny limit, mozna stwierdzi¢, ze na obszarze istnieje wystarczajgca rezerwa imisyjna do osiggniecia
dopuszczalnej liczby przekroczen 35x w roku. W przypadku najblizszych miejscowo$ci mozna w obecnym
stanie zaktada¢ liczbe przekroczen na poziomie do 1 dnia w roku. W przypadku ewentualnej rownoczesnej
budowy NJZ ETE i SMR ETE, liczba dni z przekroczeniami dobowych wartosci maksymalnych moze
wzrosng¢ o okoto 5 dni w roku, zatem wynikowa sytuacja imisji bedzie nadal ponizej limitu.

Ze wzgledu na ww. oddziatywanie na obcigzenie imisyjne substancjami statymi, proponowane sg srodki
zapobiegawcze w celu wyeliminowania zapylenia podczas budowy ocenianego planowanego
przedsiewziecia. Dzieki odpowiedniemu potgczeniu pakietu Srodkow, ktére umozliwiajg znaczne
ograniczenie zapylenia w trakcie realizacji budowy, mozna zatem osiggng¢é znaczne zmniejszenie
oddziatywania na obcigzenie imisyjne danego obszaru oraz eliminacje mozliwych niekorzystnych stanéw.

Podsumowujac mozna zatem stwierdzi¢, ze nie spodziewamy sie istotnej zmiany obcigzenia
imisyjnego obszaru podczas eksploatacji SMR ETE w wyniku realizacji planowanego
przedsiewziecia. Dla przebiegu budowy zaproponowano odpowiednie srodki do eliminowania
niekorzystnego oddziatywania, przy czym nawet w tych, z punktu widzenia jakosci powietrza
niekorzystnych fazach, nie przewidujemy w danym obszarze przekraczania ustalonych limitéw imisji.

Brno, 28. 04. 2026 r.

Opracowat:
RNDr. Toma$ Barto$, Ph.D.
posiadacz autoryzacji do sporzgdzania analiz rozprzestrzeniania
zgodnie z ustawg nr 201/2012 Dz.U.
MZP nr ref. 1703/780/10/KS
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